1. INTRODUCTION

Introduction

La présente etude a pour objet de défimr pour ln fonction rémonale mtercites du
projet de la Tranzalpine Lyon=Tunn
= le type et les caractéristiques générales du maténel roulant,

- le ou les parcs correspondants

et de fournir une estimation des coits d'acquisition et d'explotation des matériels
ainsi définis.

Elle s'appuse sur les donnees 1ssues de 'étude de la SEMALY concernant
# |es dessertes 4 assurer {nature, fréquence),

®  les vitesses limmtes des lignes empruniées,

®  les flux de vovageurs,

dang les trois configurations refenwes, 4 savorr ;

0 Chambéry Sud + Shunts Sillon Alpin,
¢ Chambeéry Nord + Shunts Sillon Alpmn,
¢ Apremont Complet + LGV Aix-Gendve + Haul Bugey,

Ces trois configurations correspondent & des schémas d'infrastructures intégrant des
lignes nouvelles & Monzon de 'étude.

Par ailleurs, la présente étude prend en compte les hypothéses suivantes

- le tronpon de hgne MONTMELIAN-GRENDBLE est electmifié,

= le wongon de higne MOIRANS-VALENCE n'est pas électrifie,

= les dessertes GRENOBLE-WALENCE somf a4 assurer de bout en bout sans
changement de train par les vovageurs,

= e matéricl moteur doit ére capable d'assurer les limzons rémonales a la vitesse
maximale des infrastructures.
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2. METHODE DE TRAVAIL

2. Méthode de travail

La méthode de travail a consisté dans un premuier lemps, & personnalhser par liaison
les besoins en matériel et dans un second temps, & optimiser par compilation les
besoms defims.

Les tdches ont été ordonnancées swivant le processus :

1} dégrossissage des roulements & partir des dessertes et des temps de parcours,
2) affinage des roulements & partir des flux de vovageurs,
) dégrossissage des caracténstiques du matériel & partir des données |
0 lignes parcounses,
U limisons,
0 temps de parcours
4) optimisation des roulements et des caractéristigues,
51 caleul des parcs nécessares a l'exploitation,
6) caleul des codts,
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3. DESSERTES
C——

3. Dessertes

3.1 Nature des desserfes
Les dessertes de référence sont reprises en annexes 1a, 2a et Ja.

Pour chague liaison sont précisés ;

- la fréquence quotidienne des trains,

- |a nature des trains assurant la desserte (TER classigue, TERGY ),
- le temps de parcours retenu,

Pour les lignes 4 branches multiples (GENEVE, ARVE, CHABLAIS), seuls y figurent
les temps de parcours les plus péjorants pour Métude des roulements.

3.2 Cadencement ef irames des dessertes

Le cadencement des dessertes a £té établi sur la base de la grille ci-aprés en

respectant les principes :

— de fréquence réguliére,

— de detente des fréquences en-dehors des pointes de matinée et de soirée
lorsque cela s'avére nécessaire (1.2 dessertes),

- de svmétne dans les dessertes (les trains partant 4 la méme heure de chaque
extrémité de la ligne).
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3. DESSERTES
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Pour les dessertes ayant un frongon commun (ex. ; LYON-CHAMBERY-ANNECY et
LYON-LYON SATOLAS-CHAMBERY-ANNECY) une altemance dans l'exploitation
de ee trongon a été recherchée,

Finalement, le cadencement de principe retenu est repris dans le tableau ci-

desgous
I GRILLE DES DESSERTES AVEC TRONC COMMUN ]
e w4 dossaries & x i.« T *
i dussering 8 ::
ORI a4l X X
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3. DESSERTES

Sur cette base, les grilles de dessertes adoptées sont les suivantes :

]

H

i

a
5
!

2 E A Sfsscussssnd !j

Camiera | CBiilias i Sewe « Anvamasas | Belisgards - Culay - Ak -

Charsbsery « Savam Diiiphind - Drarokis - Risns Alpas 5ud - Valencs
Hainl ESende  WinHa s - Lyon Sanba - Grenchls

Pbﬂﬂqnnti
§

[
=

—_— Y

sl

[=3A]]

B mEeEFE@EEan—

"o

Wil L9 an IisTeE T T §YTEDE - TY N fD O R

171 Thom pr e d e [T v (e i Dl Wk TAST . S Ly - (B - [T IDa B T T Lo

151 e Crugrdaey 1 remsa

T I8 ey ey i i

Red s IHWESRYT-6ad
Ldinar 1

ETUDE D4 MATERIEL ROULANT ENVISACEABLE POUR LA FONCTIIN
RECHONALE INTERCTTES DU PROFET DE La TRANSALPINE LY OR-TURIN

L TN
Pape B 732




3. DESSERTES
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Elles permettent une premiére approche des roulements rames ainsi que des

caractenstiques du matériel (GY, classigue, bi-courant ... ).
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3. DESSERTES

Les résultats détaillés correspondants font I'objet des annexes 14 3 : 1bl & 1b15,
2b1 & 2b15 et 3bl & 3b14 pour les cartographies des liaisons ; 1B1 a 1B15, 2Bl a
2B15 et 3B] & 3B14 pour les tableaux de dessertes et roulements des rames
correspondants.

On remarquers que les dessertes sur PARVE et le CHABLAIS sont & tranches
multiples. Les matériels sont coupés et accroches dans les gares de convergence et

de divergence,
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