4.4.2.3 Lignes existanies

La recherche de phasages ou d'améliorations sensibles de "existant
tant au plan des infrastructures que du matériel roulant a conduit 4
étudier plusieurs scénariod d'otilisation des lignes existantes

- utilisation de matériel & technique pendulaire sur infrastructures
en l'etal;

- wtilisation de matériel & technigue penduloire sur infrastructures
amenagées;

- utilisation de matériel T.GV. non pendulaire sur infrastructures
ameénagées

Les gains de temps oblenus dans les différents scénarios ne
permettent pas d’envisager une refonte des dessertes. 11 a done éod
retenu comme hypothése qu'il n'y aurait pas d asupmentation des
fréquences, au titre du projet, sur les OVD étudides, 4 Nexception de la
relation Paris - Grenoble, En elfet, les gains de temps, ligs &
I'aménagement de la ligne existante St-André-le-Gaz - Grenoble, sont
supéricurs & ceux prévus dans les variantes Apremont et bretelle de
Chambéry Mord.

4.4.2.3.1 Matériel pendulnire sur lignes existantes

CARSS [ ETEMES ET B4y IS TISSE VR TS SUIL 19 FILA STILLE 1UILES EX15 TART B3
SATEIIE L FENDULAILE

Par rapport 4 la situation de réfdrence 2005, les temps de parcours &
destination de Chambéry sont amélionés de 5 mn. Ceux & destination
du sillon alpin nord de 7 mn. A destination de ltalie, les gains de
temps sont de 10 mn.

Si le corps dhypothéses retenu s'avére vérifié , en situation de
projet, le volume de irafic grandes lignes, sur lensemble des
relations considérées, sera de 5.4 millions de voyvages.

L augmentation prévisible de trafic est de 210 (KN voyages, soil un

accroigsement du wrahe lerrovinire sur Vensemble des relations
concerniées par ke projet de 4%
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Linisons narionales Milliers de vovages annuels deux sens confondus

Le gain total de voyages, 'année de mise en service de ce type de Avanl | Aprés | Gain de | Progros-
matériel, se sitperail autour de 82 000 voyages. Sur les relations cn i et irafic P
concurrence airffer, le mode aérien perd 1 point de part de marché.

lle-cle-France et transit

Paris e Saviie 847 | 862 | 22 | +3%
_ . lle-de-France et transit
AVARE P Pans <> Haute-Savoie 693 | 714 | 21 | +3%

lle-de-France el transil Ji )
Paris < lsére 1373 | 1410 [ 37T | +3%

Total Me-de-Franee ef transit

Paris < zone alpine 2913 | 2993 | B0 | +3%
Sud France < Savoie 152 154 2 +1%

Les relations le-de-France - zone alpine progresseront en moyenne de
|"ordre de 3%, tandis que les relations Sud de la France - zone alpine Sud France < Hiute-Savoie 54 85 I 1%
croftront en movenne de 1%,

Total Sud France < zone alpine | 206 209 3 +1%

==3

Total national 3119 | 3202 B3 +3%

T8
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Liaivons infermafionaley

Le gain total de voyages, 'année de mise en service de ce type de
matériel, se situerail autour de 128 000 voyages. Le détouné adnien
représente 37% des pains de trafic, soit 47 000 voyages. Les reports
du mode routier sur le mode ferroviaire sont estimés o 27 (MM
voyages, L induction de trafic est évaluc i 54 DDU voyages,

Parts de marehé

Avant projet

PRE— —_——

Apres projet

AL

(R L

[ —————
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Milliers de vovages annuels deux sens confondus

wvand be | avee le | Gain de | Propgres-
prijed | projet | teafic sinn
He-de-France et transit Paris < 1531 | 1623 | 92 | +6%
Ialie
Nord de la France et Bénélux <3| 98 108 1 +10%%
Italic
Région Rhine-Alpes < Dalie 281 | 305 24 Y%
Sud de In France et Espagne | 184 (h10 2 + 1 %
Ialic
Total international 2094 | 2222 128 6%
20
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Ligisons régioniles Les plus fortes croissances previsibles de trafic sont sur les relations
suivantes |

Les pains de temps prévisibles apportés par Uulilisation de maténel

pendulmire sont fwbles, s ne permettront pas d enregistrer un report

significatil’ du mode routier sur le mode ferroviaire. On constatera i

terme des gans de temps de 2 mn a7 mn, - Lyon - Grenoble -+ 6%

Lyon - Annecy -+ 19%

Le tablean ci-aprés présente les principaux gains de temps, Lyvon - Chambérny: + 4%

Lvon | Valence
Annecy h (vmm | (h 07 mn
Chambéry 0 03mn | Ok 05mn
Grenohle th 04mmn | (h B5mn

Le volume de trafic ferroviaire en situation de projet est estimé &
1 132 000 voyages, soil une progression de 9%,

Cette augmentation de trafic de 95 000 voyages résulte d’un report
vers le train d'une parfie du trafic routier estimé & 68 000 vovages,
soil 0,6% de ce mode,
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4.4.2.5.1 Matériel pendulaire sur lignes aménagées

A IS E TE HES 101 |rl'|-"5-'|'|55r:?|1lﬂ'| SAUN BFHASTRUCTUREY EXISTANTES
MATERILL PENDEULAERE SUR IMFILASTRUCT UNE AMENAGEE
— e e——

Par rapport @ la situation de rélférence 2005, les temps de parcours &
destination de Chambéry sont améhorés de 13 mn. Ceux 8 destination
du sillon alpin nord de 21 mn, A destination de ltalie, les gains de
temps sont de 18 mn

Si le corps d'hypothéses retenn s'avére vérifié . en situation de
projet, le volume de trafic grandes lignes, sur Pensemble des
relations considérées, sera de 5,7 millions de vovages.

L’ augmentation prévisible de trafic est de 450 000 voyages, soil un
acerpissement du trafic ferroviaire sur “ensemble des relations
concernées par le projet de B%.

Liaisons mationales

Le pain tolal de voyages, 'onnée de nuse en service de ce type de
muttériel, se situerait autour de 260 000 voyvapes. Sur les relations cn
concurrence arfter, le mode aérien perd 4 points de part de marché,

AVANT-PFROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN
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Les relations le-de-France - zone alpine progresseront en moyenne de
I"ordre de 9%, tandis que les relations Sud de la France - zone alpine
croftront en movenne de 4%,

Pour ce qui concerne ln desserle de Grenoble, 1"aménagement de la
ligne existante St=-André-le-Gaz - Grenoble et Mutilisation de matériel
pendulaire permeitraient des gamns de lemps substantiels puisqu’ils
serment supénieurs i ceux de la vanante Apremont.

- ity Bl
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Malliers de vovases annuels deax sens conlondus

[iisons fnfernafionales

Le gain total de voyages, 'année de mise cn service de ce type de
materiel, ¢ situernit autour de 1991 000 vovages. Le détournd aérien
représente 42% des gains de trafic, soit 81 000 voyages, Les reports
du mode routier sur le mode [erroviaire sont estimés 4 36 000
voyages, L induction de trafic esl évalué 4 74 000 voyages,

Paris de marehe

A Agwés | Gain de | Progoes-
'|'H'I'|_|I'_'| |'|r||l||.'|: 'm'll.' SHE
[He-de-France ¢l transii
Paris <5 Savoic %47 il 4 +0%
He-de-France ¢l transi
Paris e lante-Savoie 043 750 37 th%
He-de-France ¢l transit
S 1373 | 1514 | 141 | +10%
Tl He-de-France el tramsil
Paris <> zone alpine 2013 | 3165 | 252 | +9%
Sud France < Savoie 152 5% (1] B
Bud France <= Hawte=-Savole 5 St 2 H4 %
Total Sud France «<» zonc alpine | 206 | 214 ! +d
Total national 3119 | 3379 2610 +8 %

b
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Milliers de voyages annuels deux sens confondus Linisons régionales

avant be | avee le | Gain de | Progres- Les gnins de temps prévisibles apportés par Uaménagement des lignes
i existantes el Nutilisation de matériel pendulaire sont Taibles. On
constatern & terme des gains de temps de 4 mo i 13 mn

Le tableau ci-aprés présente les principaux gains de temps.

_ K Lyon | Valence
Nord de la France et Bénélux <] 98 | 108 | 10 | +10% Annecy Oh 6mn | Oh L 1mn
Italie

Chambéry Oh 13mn | 0h 0%mn

Grenohle Oh Odmn | Oh DSmn

}}E‘[ﬁ" E’E'E'

Le volume de trafic ferroviaire en situation de projel est estimé &
1 352 000 voyages, soit une progression de 13%.

Cette augmentation de trafic de 151 000 voyages résulte d'un report
vers le train d'une partie du trafic routier estimé & 105 000 voyages,
s0it 1% de ce mode,

A DE AR
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Les plus Tortes cronssances prévisibles de trafic sont sur les relations
survanles ;

= Lyon - Annecy + 19%
- Lyon - Grenoble : + 6%

- Lyon - Chambéry: + 4%

K4
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4.4.2.3.1 Matériel. non pendulaire sur lignes aménagées

Par rapport & In situation de référence 2005, les temps de parcours @
destination de Chambéry sont améliorés de 11 mn. Ceux i destination
du sillon alpin nord de 19 mn. A destination de lialie, les guins de
temps sonl de 11 mn,

S le corps d'hypothéses reteno s'aviére vérifié . en situation de
projet, le volume de trafic grandes lignes, sur 'ensemble des
relations considérées, sera de 5.6 millions de voyages,

L oogmentation prévisible de trafic est de 350 000 vovages, soil un
accroissement du trafic ferrovimire sur ensemble des relotions
concernées par le projel de 7%,

Ligisons moariornafes
Le gam total de vovages, M'onnde de mise en service de ce type de

matériel, s¢ situerail autour de 210 (00 voyages. Sor les relations en
concurrence airffer, le mode aérien perd 3 points de part de marché.

Avant prajel

Les relations lle-de-France - zone alping progresseront en moyvenne de
Iordre de 7%, tandis que les relations Sud de la France - zone alpine
crofiront en moyenne de 3%,

Pour ce qui conceme la desserie de Grenoble, Faménagement de 1
ligne existante St=André-le-Giaz - Grenoble permettra des gans de

temps equivalents 4 ceux de la varianie Apremaont,

Milliers de vovages annuels deux sens confondus

Aol ."l.pn.'-'\.' Cimm de | Prognes-
et projet trafic HIH)
He=de-France et transit
Paris & Savoie 847 | BSK 41 | +5%
lle-de-France el transit ) e
Paris += Haule-Savoie 693 | 739 | 45 | 7%
He-de-France et transit | e
Paris ¢ Isére 1373 | 1490 | 117 | +9%
Total He-de-France et transit
Paris < zone alpine 2913 | 317 | 204 | +7%
Sud France < Savoic 152 156 4 +3%a
Sud France « Haute-Savoie I_-"f'_"‘mw 5'—? 2 4%
Total Sud France ¢ zone alpine | 206 | 212 6 | +3%
Toral national 119 | 3339 210 +7 %
B3
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Liaisons imfermafionalex

Le pain total de vovages, année de mise en service de ce type de
matériel, se siueran outour de 141 G0F voyazes. Le détoume séricn
représente 35% des guns de trafic, soit 50 000 vovages, Les reporns
du munde routier sur le mode Terroviaire sonl estimés 4 27 000
vovages. L induction de trafic est évaloe 4 64 000 vovages

PFaris de marché

Aprés projet

B
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Milliers de vovages annuels deux sens confondus

avamd be | vee le | Gain de | Progoes-
prrnjet |rrr:jrll irifie SR00
He-de-Framee ef transit Paris < | 1531 | 1631 | 100 -J:-ji{“#_‘"_!f'
Hﬁlil‘.‘: i
Mord de ba France ¢l Béndlux < | 98 s i + 1%
ltalie
Heégion Rhdne-Alpes < lalie 281 310 29 105
Sud de 1a France of Espagne <[ 184 1 186 z. SR
Italie
Total imiermatiomal o | 2I35 141 + 7%
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Ligisons régionales

L'aménagement des lignes existanies n'apporie sucun gain de temps
sur les relations régionales Lyon - Annccy et Lyon - Grenoble. Sur les
autres relations, les gains de temps varient de 4mn 4 10mn.

Le tableau ci-aprés présente les principaux gains de temps.

Careniolle -

Lyon | Yalence
Annecy - i (dmn
Chambéry b 10mn | Oh 04min

Le volume de trafic ferrovinire en situation de projet est estimé 4

1 271 (M) woyagees, soil une progression

Cette augmentation de trafic de 70 000 vovages résulte d’un report
vers le trmn d'une partie du trafic routier estimé & 52 (W0 voyages,

soit 0,5% de ce mode.

de 6%,

FARLS DE MARCHE

'm

—y By Prjel

Les plus fories croissances prévisibles de tralic sont sur les relations
suivantes |

Cirenoble - Chambéry - +13%

Lyon - Chambéry : 4%
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