4.4.2 - Auires phasage el varinnies

La combinmson des composantes fret ¢l vovageurs, des variantes de
traces, des choix d itinéraires..... conduit 4 un grand nombre de
solutions  possibles en matiére de conception d’offre, de niveau de
service rendu, el par conséquent de trafic polentiel. L'éude de fagon
exhaustive de 'ecnsemble des solulions cst rapidement  apparue
comme impossible. Deés lors, la démarche adopiée consiste a analyser
le progel par bammeaux élémentaires.

En complément du scénario présenté ci-dessus, les phasage ou
varianies suivanies onl ¢1€ ¢ludides:

= phasage « Lémn-le-lac
- vanante « bretelle de Chambéry Nord »

- wvanantes hignes exisianies
lignes existantes avec matériel pendulaire
lignes aménageées avec maténel pendulaire
lignes aménngées sans matériel pendulaire

Celles-ci, sans &tre au niveau APS, ont été étudides techniquement ce
qui a permis le caloul de tfemps de parcours nécessaires pour Glaborer
des prévisions de trafic et effectuer des bilans économiques et socio-
ECOnMIIGUEs.

Afin de rendre possible la comparaizon de Mintérét économique des
phasage ¢ varante, 1l a éd¢ considéré quiils pouvaient élre mis en
service en 2005, De plus, le schéma de desserte proposé pour 1'élude
de la variante Apremont a été retenu malgré les différences de gain
de temps de parcours qui nécessiterament une adaptanon de cetle
desserte dans une étude plas fine.
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4.4.2.1 - Phasage « Lépin-le-lac »
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Phasage LEPIN-LE-LAC { 2005)
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Cette configuration consiste a réaliser, dans un premicr temps, ung
ligne nouvelle du secteur de Grenay jusqu’aux environs de Lépin-le-
Lac o elle rejommt 1Minfrastructure actuclle. Elle est complétée par un
raccordement nord en dircction d’Aix-les-Bains, La desserie de
Cirenoble st assurée par un trongon de ligne nouvelle rejoignant & St-
André-le-Gaz, la hgne classique St-André-le-Gaz - Grenoble,

Les temps de parcours 4 destination de Chambéry sont majorés de 8
minutes par mpport 3 la variante Apremontl, Ceox i destination du
sillon alpin sont allongés de 4 minutes tandis que ceux en direction de
I"[talie le sont de 17 minules
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OFFRE FERROVIAIRE AU DEPART DE PARIS
MEILLEURS TEMPS POSSIELES
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Si le corps d’hypothéses retenn s'avére vérilids, en situation de
projet, le volume de trafic grandes lignes sur Pensemble des
relations considérées sera de 6,4 millions de voyages.

L augmentation de trafic prévisible est de 1,2 million de voyages, soil
un accroissement global du trafic ferroviasire sur 'ensemble des
relations concernées par le projet de 23%.

Limisons nationales

Le gain total de voyages, I'année de realisation du projet, se situerait
autour de 660 000 voyages. Le détouné aénen représente 18% des
pains de voyages. Sur les relations en concwrrence airffer, le mode
aérien perd plus de § points de part de marche,
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Entre I'lle-de-France et la zone alpine, la progression de trafic sern de
21%. Quant aux relations zone alpine - sud de la France, le tralic |
augmentera de 30%.

C’est le département de 'lsére qui, lant en volome qu'en taux de |
crinssance, bénéhciera fe plus du projet; son trafic augmentera de

25%, |
Milhiers de vovages annuels denx sens conlondus I
Avani Apréa | Gain de | Progres-
preded | projel trfic gl
lle~de-France et transit _ !. '
Paris ¢2 Savoie B47 | 1017 | 170 | +20%
llg=te-France et transit ! : 1,
Paris ¢ Haule-Savoie 693 | BIZ | 119 | +17%
lle-de-France el transit -y ; 5
Phrs A sate 1373 | 1685 | 312 | +13%
Total Ne-de-France ¢t transit 2
Paris <& zone alpine 2013 | 3514 | 601 | +11%
Sud France < Savoie 152 16Y 17 | +11% r
Sud France < Haote-Savoig 54 100 +i +86% |
Total Sud France < zone alpine | 206 264 b3 | #30%
Total national 3119 | 3TE3 bhd | +21%
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PHASAGE LEFIN 3
f‘.\'ul||.1lm1 dan iralie ferroviaive TOY towchsst 'SERE

s il millers S vovagoues
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FHASAGE LEFIN
Trafics ditournes el induits "département de I'ISERE"
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_ FIASAGE LEFIN
Evilutivn du drahic ferrovinire TGY ivuchond ka SAVIIE

-en millery de voy agours -

PHASAGE LEFIN
Trafics détnurmis ef indaie " dipariement de b SAVCHE"
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T = PP |
PHASAGE LEPFIN

Evaluthon du trafie ferroviaire TGY touchant la IALTE-SAVOILE

PHASAGE LEMN

Tralics detournes'el indmits “depariement de o DA TE-SAYOIE"
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en milliers de voyageurs

Ihedau rres b
lerian ryse Hiiwin

bt Vs

AVANT-PROIET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

ln:'nh:.n:um
._Fnl,l:l 1S
i~ I.-|..'|.I|'I'I-H.l.'|-'vIZHE jr
ol N H‘ 12, LF”"
P L '
TI’" '-,
{ 'L_hg“k, )
A
_‘-‘,_d"l.‘l_ P (LR} _'_)j
L 7
i s 'y
| }3\--1 ot
ey i
I (BTN T L
| 2 s
By b
Ay,

DOSSIER D'EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

fis




Liaivony intermafionales

Le gun (olal de vovages, 'année de réalisation du projel, se situerail
autour de 560 000 voyages, Le détourné sénen représente 39% des
iins de vovapes, soif pres de 220 000 voyaees. Cest de 'oirdre de 54
) wonengres elfectucs mbalement en vonlures |'I-'l|'|l|.'|||||.'ﬂ,!'-: fqui se
reporteront sur le mode ferroviaire. Linduction de trafic représente
225 000 vovages

Pari= e marché

Avant projet

Aprées projet
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Milliers de vovages annuels deux sens confondus

wvgmd be | owvee le | Copon dle I’nrgr\r_u-
__|_1r!tj_4,'_l projed trufic a4 L
Me-de-France of fransit Paris <5 | 1531 | 1882 | 351 | +23%
Lialie
Mord de la France ¢f Benélux <2 98 255 157 | +160%:
Iialie
Riégion Rhime-Alpes <5 Italie 281 A1 k11 | H_-'E
Sud de la France et Dspagne <2 184 | 206 22 | +12%
Tralie
Total imternatiomnml 204 | 2654 Sl +27%
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FHASAGE LEFPIN

Evalutine du trafic ferroviaire imiernotiomal
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PHASAGE LEPIN

|
Evulitian i trafie Terrovinkre infernntional de TORINO e MILANG {
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Linisons régionales

Par rapport 4 la vanantc Apremont, les temps de parcours seraicmt
dégradés de :

- 2 mnentre Lyon - Annecy;
- T mnentre Lyon - Arx-les-Bains,
= & mn entre Lyon - Chambéry,

Le vidume de tralic fervoviaire en situation de projei est estimdé i
plus de 1 715 (04 voyages, soil une progression de 38%.

Cetle augmentation de trafic de 475 (00 voyages résulte d 'un report
vers le train d'une partie du trafic routier estimée 4 294 D00 voyages,
sl 2, 1% de ce mode,

4.4.2.2 Variante « Bretelle de Chambéry Nord »

VARIANTE CHAMBERY-NORD ( 2005 )

Ce sont les relations avec Lyon qui enrcgistreront les plus fories
croissances de trafic, Le tralic ferroviaire sur la relation Lyon -
Chambéry progressera de 58%, tandis que celm de la relation Lyon -
Anmecy augmentera de 39%,.

fif 3 T
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Lo variante « bretelle de Chambéry nord » consiste ¢n

la construction d'une ligne & grande vitesse entre les secteurs de
CGrenay et de Villarcher, au nord de Chambéry, avec
franchissement en tunnel des montagnes de Dullin et de I'Epine;

le raccordement & la ligne classique Aix-les-Bains - Chambeéry,
au nord vers Aix-les-Bains, an sud vers Chambery;

DOSSIER D'EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE




