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4 - APPLICATION AU TGV LYON - MONTMELIAN
- TURIN

4.1 - FONES DTINFLUENCE

Griice 4 ses dessertes avece Lyon et au deld de Lyon, le TGV Sud-Est
relie les deux régions les plus peoplées de France © la région
parisienne, 11 millions d"habitants, et la région Rhéne-Alpes, environ
5.5 millions d'habitants, soit prés de 30% de la population frangaise.

Les principales villes en région Rhine-Alpes concernées par le projet
sont

Grenoble,

¥

Chambéry,

Adx-les-Bains,

Annecy.

AVANT-PROIET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

Goire ofe Grrenoble

['influence de la gare de Grenoble est prépondérante dans le
département de 1'lsére mais dérisoire en Savoie et nulle en Haute-
Savopie. Son influence s'exerce sur une large zone qui comprend fa
ville de Grenoble, les cantons de "agglomération grenobloise, Villard
de Lans, Vif, Vizille, Doméne el Voiren, Elle draine également des
Mux d"importance secondaire provenant des cantons periphérgques du
département de la Savoie.
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Crare de Clambéry

Son influence couvre principalement les cantons de Magglomération
chambérienne (Chambéry, Cogmin, La Ravowre, 5t Alban-lLeysse, La
Motte Servolex). Les villes des vallées savovardes (Modane, St Jean-
de-Maurienne, Moditiers, Bourg 51 Maurice) ainsi que la ville d”Aix-
les-Bains v générent des Mux de trafic importants, L'mfleence de la
gare de Chambéry touche également quelques cantons de |'[sére
comime Allevard, Goncelin el Le Touvet, et de la Haute-Savoie dont
principalement Annecy, Annecy le Vieux.

La ville de Chambéry se irouve au centre de la zone éludice. Les flux
transitant par sa gare dépassent les limites du dépariement de la
Savoic. Cependant. le miveau de trafic drainé reste modeste en
comparaison de cehu de la gare de Grenoble.
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Ceigre o "Aix-les-Bains

[l existe unc réciprocité d influence de la gare d’ Aix-les-Bams sur les
contons de 1"agglomération chambérienne et de la gare de Chambéry
sur les cantons d” Aax-les-Bains.

Adlleurs, les résultats reflétent plus une complémentarité entre ces
deux gares. En effet, dans la plupart des cantons de Savoie, le trafic
en provenance ou @ destination de la gare de Chambéry est toujours
supérieur i celur en provenance ou & destination de la gare d"Aix-les-
Bains, Mais les répartitions des trafics de chacune des deux gares sont
similaires. Seuls les cantons  sitwés au nord  d'Aix-les-Bains
(RufMeux Albens, Rumilly et Alby s/Chéry) prvilégient la gare
" Anx-les-Bains de part sa proximité, par rapport @ celles 4" Annecy el
ide Chambéry.

Tralic en provenance au s (épart
e b e O Ais-les-Badns
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Gare d ' Annecy

L influence de la gare d”Annecy est circonscrite au département de |a
Haote-Savore avec un volume de trafic dominant concentre sur la
ville d” Annecy et les cantons proches.

Son attraction touche aossi, avee des trafics importants, les cantons
Gienevois, ceux de la vallée d”Arve et du plateaun de Gligres.

L attraction de la gare d"Annecy s améte en degd du Chablais et du
nord Genevois toumés vers d’autres gares importantes comme Genéve
Comavin, Annemasse, ou Thonon-les-Bains.
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4.2.- OFFRE FERROVIAIRE ACTUELLE

Le TGY Sud-Est dessert la région Rhone-Alpes depuis septembre
1981, L'offre TGV actuelle met quotidiennement en relation directe
I3 gares situdes dans la zone alpme avec Pans. Cette offre est
complétée, en période de fort trafic (fin de semaine, périodes de
vacances, saisons touristiques) par des TGV direets jusqua St-
Gervais ¢l Bourg-St-Maunce. Les villes de la vallée de 1" Arve et de la
Tarentaise bénéficient d’un renforcement de leur offre grilce aux TER
en correspondance.

Celte offre cst complétée par des liaisons direcles province-province,
sans changement & Pans, entre les deux plus importantes villes de la
region Rhine-Alpes (Lyvon ¢t Grenoble) et les Pavs de Loire (Mantes
el Angers) ansi que Lille et Bruxelles. Les gares nouvelles en le-de-
France (Massy TGY, Mame la Vallée-Chessy, Roissy CD{G) sont
desservies au passage, ce qui facilitent "accés des rhodaniens 4
I'aéroport international de Roissy-Charles de Goulle ainsi qu'i
Furodisney,

Depuis lin 1996, une offre intermationale par TGY et ETR 460 a été
eréce entre la France et I'ltalic. Deux TGV quotidiens relient Paris et
Milan, avec arréts en région Rhine-Alpes, Deux ETR 460 circulent
quirtidhennement entre Lyon et Turin et on troisiéme est prolongé
Jusqu’a Milan.

En seplembre 1997, I'offre intemationale a ¢lé complétée par une
desserte directe quotidienne Montpellier - Genéve,

La desserte TGV el ETR 460 (service hiver 1997/ 1998} ouchant la

zome alpme ainsi que les meilleurs temps de parcours el les fréquences
sont illustrés par les Rgores ci-aprés.
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4.3 PRESENTATION DU CONTEXTE PROBABLE DANS LEQUEL SE
SITUERA LE PROVET

D’ici 4 la mise en service du projet TGY Lyvon-Montméhan, prévue
dans cette étude en 2005, le contexte aura certamement évolud de
fagon notable ;

- s Penvironnement cconomique et démaographique st favorable,
les échanges et déplacements vont continuer 4 croitre;

- par contre, le contexte sera de plus en plus concurrentiel, tirant
les prix vers le bas sur de nombreuses relations, notamment pour
I"aénien.

L'éde retient un ensemble d’hypothéses sur les évolutions de
I"environnement économique et démographigue, le développement de
la concurrence et de offre lerrovimire, entre 1o dermidre siugation
connue ¢ 2005,

4.3.1  lofluence de  PVenvironnement  économigue el
démographigue

Ces deux fpcteurs contribuent en régle pénérale & un développement
du trafic ferroviaire par suite d'un accroissement de la demande

globale de transport.

Il a été retenu comme hypothése de croissance économique entre 1996
el 2005 |

= une évolution annuelle du PIB de +2,5% par an,

- une croissance de la consommution des ménages par 1éte de 2%,
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4.3.2 Développement de la concurrence
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La libéralisation du marché aérien entre les compagnies acrienncs cl : -

" — 4

européennes depuis le ler aveil 1997, entrainera d terme des baisses i
de tanfs importantes sur les lignes nationales ¢l mtemationales, TRAFIC AERIEN 4
Cependant, les relations nationales qui sont les plus concurrencees ont s = o
déja intégré cette baisse tarifaire lors de la mise en service du = E
contournement de Lyon. e 5
En conséquence, il a é1é retenu une hypothése de maintien des prix en
[rancs constants, .
Sur la période 1989 - 1996, 1l csi constate une buisse du tralic aénien
sur les relations dont le temps de parcours lerroviaire est infériear 4 3 TO0N]
heures.
- La relation Pans - Grenoble enregistre une basse de tralic de o |- ,/_/“_—_‘

4%, sur cette pénode., soil 2% par an s =
- La relation Paris - Chambéry perd sur la méme pénode 34% de S0

som trafic aérien, soit 6% par an. Depuis 1994, cette décroissance -

annuelle de trafic s"est accélérée, elle est de 'ordre de 10%

AIHILMH |

Sur les relations dont le temps de parcours ferroviaire est supéneur i
3 hewres, le trafic adrien continue de progresser. |

| pv | [P
- La relation Paris - Genéve enregistre une augmentation de son
trafic acrien de 'ordre de 14%, sur la période 1991 - 1996, soit g
2. 7% par an, |
|
- La relation Paris - Annccy progresse de pres de 70% sur la L0000 [Py |
période 1989 - 1996, soit 7.8% par an. Depuis 1995, le volume —
de trafic de cette relation est supéricur & celul de la relation Paris I [k s o
- Chambéry, g i = [Tamia L) 1 i

| 9R% (ELE ] 1% 159 HELR] 14 1995 19

32 — e Te— PR ——=
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Sur les relations internationales, le trafic aérien enregistre des
croissances importantes. Les statistiques des 10 dermidres années
révitlent :

sur Paris - Milan, une progression de 60%, soil 5,3% par an,

- sur Paris - Venise, une croissance de 180%6, soit 1 1% par an;

sur Paris - Turin, une sugmentation de 130%, soit 8, 7% par an;
= sur Paris - Bologne, un saut de trafic de 330%, sol 16% par an,

Quant 4 ln relation Paris - Florence, elle enregistre une augmentation
de trafic de 200 % sur la période 1993 - 1494940,

Les temps de parcours ferrovigines de ces relations sont supéricurs @ 5
heures, done en dehors du domaine de pertinence du TGV,

Comme pour les relations nationales, il a ¢1¢ relenu une hypothése de
maintien des prix aériens en francs constants,
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Dans le domaine de la concurrence entre le ferroviaire ¢ la route, 1n
voiture particuliére reste ncontesiablement le mode de transport le
plus important en terme de volume

En région Rhine-Alpes, le réseau routier est trés développe et dans
I'ensemble de bonne gualile

L. autoroute A43 relie Lyon 4 I'lalie par le tunnel de Fréjus smivant le
méme axe que le projet Lyon - Montmélian, Le trafic moyen pour
I"année 1996 est estimé entre 300 D00 et 40 000 véhculesfjour sur la
porfion Lyon - Chambéry

L autoroute A48 relic Lyon et Grenoble, son trafic moyen est évalue
entre 20 000 et 30 000 véhicules/jour,

Sur la pérniode 1991 - 199 la densité kilométrique autoroutiére a
augmenté de NMordre

de 24% entre Lyon et Chambéry;
= de 35% entre Lyon et Grenoble.
Il est également probable que se développera une offre de services de
car de plus en plos attractive, pour les relations internationales.
L utibisation du résean sutoreutier, des prix trés compétitifs et des

desserles de plus en plus nombredses sont les eritéres qui renforeeront
la compétitivité de ce mode de transpon.
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L’analyse des statistiques routiérnes révéle une forte densité routicre

alpime, La carte ci-apres illustre cette densite.

P = b
TRAFIC AUTOROUTIER
Vihicales legers

e ¥ ™ bt

-
ul

RN ¥,
o e vl g
nEner
Sy Bt [= TR
o T A 1% i ke AL
—i3miam  H e
— i ki
et bern i ﬁ A

Fpmrownr e pmmaes |90 o do cmadar Ji

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

4.3.3 - Evolution de 1'offre ferroviaire entre 1992 et 2005

1 oflre ferroviaire o évolué et contimpera d'évoluer sous les effets
conjUEUCS |

—F

d'unc diminution des temps de parcours el d’une augmentation
des  fréquences  sur  les  liaisons  existantes,  consequence
notamment de la mise en service de nouvelles lignes ou haisons
TGEY.

o 1992/1994, contoumnement de Lyon permettant des gains de
temps de 15 minutes sur ln relation Paris-Grenoble et 20
minutes sur la relation Paris-=Chambéry;

s 1994, mise en service du TGY Nord et de I'interconnexion
reliant le TGY MNord au TGY Sud-Est;

e 1996, création d’une relation directe Pans - Milan par TGY
et Lyon - Turin - Milan par ETR 4610,

e 1997, création d'une relation directe quotidienne MNantes -
Angers - Grenoble,

« 1997, mise en service de la ligne nouvelle Bruxelles -
frontiére  frangaise e création d'une  relation  directe
quotidienne Bruxelles - Lille - Cirenahle;

e réalisation d'ici 4 2005, du TGY Méditerranée de Valence &
Marseille ¢f MNimes: améhioration de la vilesse des TGV
{projet de passage de 270 km/h a 300 km/h) sur la ligne
actuelle & grande vitesse Sud-Est entre Pans et Lyon;
réalisation de lignes nouvelles entre Turin - Milan, Mailan -
Bologne et Barcelone - Perpignan,

des mesures commerciales adoptées au Ulre de la reconguéle
commerciale .
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4.3.4 Contexte prévisible dans lequel se situera le projet en 2005

La base de trafic mtemational uhlisée pour les previsions de trafic est
issue de enquéte elfectude en 1992 4 la sortie du territoire italien
vers les pavs de Burope de [MOwest. Pour ne pas  introduire
d'incohérence entre les données nationales et intemationales, les
données statistigues de chaque mode de "année 1992 ont ¢ rélennes
conune données de base.

Le trafic relaul aux penodes de vacances ot aux Jeux Olympiques,
transporté par des TGV supplémentaires el des trans classiques a éé
metire,

Entre 1992 et 1997, le trufic ferrovimre lle-de-France - zone alpine a
progressé de ordre de 15%, soit en moyenne 2,8% par an. Cetle
croissance est due, entre autres, au plein effet du contournement de
Lyon qui a permis d’améliorer la desserte des principales villes
alpines, La modélisation des différents événements itervenant cnire
1992 ¢4 2005 a permis de retenir une croissance moyvenne annuclle du
trnfic considére de "ordre de 1,8 % par an pour la partie nationale,

Cuant au trafic intermational, les relations Paris = Turn, Pans -Milan
hénéficient depuis 1996 d une ofTre TGV réduisant respectivement les
temps de parcours de 64 et 37 minutes. Dés sa mise on service, celle
nouvelle offre a connu un suceds auprés de la clientéle. La mise en
service des lignes nouvelles Tunin - Milan et Milan - Bologne
réduiront & nouveau de lagon sigmilicative les temps de parcours sur
les relations Paris - Milan - Bologne ¢t Lyon - Milan. Ces gains de
temps de parcours permetient d'envisager la création de  deux
réguences TGV supplémentaires entre Paris el Milan, prolongées
jusqu'd Bologne. La modéhisation de Vamélioration de offre
intermationale a perns destimer une augmentation du trafic entre Ia
France ¢t I'lalic de 'ordre de 33 % sur la période 1992 - 2005, soit
une croissance moyenne annuelle de 2,2 %,

Comple tenu de ¢es dvolutions, en 2005, le trafic de référence s
"'ensemble des relations considérées serait de 5.1 mullions  de
VIIVARSUTS
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La nouvelle répartition des parts de marché apparaitrait, en 2005, plus
fivornble oo mode aérien. Ainsi, globalement sur Pensemble des
dessertes internationales, "avion gagnermit 4 points, le ferroviaire
augmenterail de 1 point alors que la route perdrait 5 points de parts de
marchi.

En Nobsence d'offre attenctive du mode leerovigine, le mode séricn
bénéficiera du plein effct de la libéralisation de son marché.

Base 1992

Référence 20065

TROOT
i Pt

AVANT-PROIET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

DOSSIER O'EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE




4.3.5 - Nowvelle offre apportée par le projet

L'hypothése a été relenue que le projet ne serail accompagné
" aucune modification des tarids ferroviaires. De plus, aussi bien pour
la situation de référence que pour la situation de projet, les tarifs sont
supposés constants en francs constants au-deld de 2005,

Par contre, le projet permettra une amélioration trés sensible des
temps de parcours. Globalement, les gains de temps devraient &tre de

30 minutes pour les villes de Chambéry, Aix-les-Bains, Annecy
dans leurs relations avec *aris,

= |1 minutes pour Grenoble dans ses relations avec Paris et Lyon,

* 44 minutes pour les villes de Turin, Milan dans leurs relations
avee Paris.

A titre d’exemple, les meilleurs temps de parcours seraient de

«  2h12 pour Paris - Chambéry, au lieo de 2h53 actuellement,
= 2h33 pour Paris - Grenoble, au lien de 2h38 actuellement,

= 2h48 pour Paris - Annecy, au lieu de 3h 31 actuellement,

«  4h13 pour Paris - Turin, au hied de Shl S actuellement,

= 4h56 pour Paris - Milan, au lieu de 6h38 actuellement,

«  (h40 pour Lyon - Chambéry, au heu de Th13 actuellement,
*  0h59 pour Lyon - Grenoble, an Lieu de 1hl2 actuellement,

* [h15 pour Lyon - Annecy, au lien de 145 actoellement, avec
changement & Aix-les-Bains,

= 2k pour Lyon - Turin, au lieu de 3h36 actuellement.

| analyse de 1o demande actuelle, extrapolée & horizon de la misc en
service du projet, a permis d’ élaborer un schéma de desserie TGY
qu'une entreprise fermoviaire pourrail mettre en ocuvre. Ce projel de
desserte sern bien évidemment 2 ajuster dicl ln mise en service du
projel en fonction, notamment, des évolutions constatées de la
demande et des réflexions mendes dans les élapes d'études futures,
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