1.24 - Le département du Rhine

DEPARTEMENT DU RIONE
lLa chimie, le froid et be textile
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Berceau de 'imprimerie frangaise el de Mindustne de |a soie, hel de
la production de poids lourds el de la pharmacie, Lyon et e Rhine
sont le poumon économique de la région.

Premier groupe pharmaceutique frangais, Rhine-Poulene exerce son
activité dans la pharmacie humaine, la nutrition animale, les vaccins
el protéines humames, la pharmacie véténnare, [Vaulres groupes
frangais el étrangers sont ézalement implantés a Lyon.

Le frond est Mune des autres specialites mdustrielles depariementales.
Ce secteur industriel regroupe 6000 emplois, 350 entrepriscs dont 75
Yo des siéges sociaux des entreprises nationales.

L agglomération lyonnmse peut se targoer d'un potentiel important
dans la chimic de synthése avec Rhone-oulenc, le Suisse Ciba-Geigy
et I"anglas 1CL Ces usines chimigues sont alimentées nolamment en
henzéne ¢ propyléne, dénveés du pétrole, par la raffinene de Feyzin
qui permet & Ia région de disposer d’une infrastruciure pétrochimigue
exceptionnelle,

Le textile habillement participe c¢galement & 'image industrielle
rhisdanienne,
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Les chilfres-clés de 'économie
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MNbhre d'habitants en 1995

Densité de populationen 1995 464 hab/km®
Variation de population entre 1982 et 1991
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Répartition de la population active par secieur
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Nbre d'étudiants dans le supérieur en 1995 30300
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1.2.5 - Le département de In Savoie

DEFARTEMENT DE LA SAVIHE
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EDF est le plus gros contribuable savoyard, la société nationale v a
construil une cinquantame de barrages.

La howille blanche a été le vecteur de I'industriahisation de la Savoie,
du développement d'activités électromques et électrométallurgiques,
principalement dans la vallée de la Maurienne,

Par smte de In fermeture de plosieurs usines depus 1973,
I alumimnium n'est plus une grande spécialilé savoyarde.

A partir des années soixante, Ia neige a &é le nouveau filon de la
cronssance départementale, Le commerce, hdtellerie, les métiers de
la montagne, les services représcntent 71 % de  activité
départementale.

Suréquipée et couronnée par 'organisation des jeux olympigues
d hiver en 1992, la montagne a atteint un plafond de croissance

Une nouvelle ére post-tertiaire s'ouvre pour la Savoie ol ne sont
recenses que 6% Clablissements mdustriels de S0 8 200 salanés.
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Les chillres-clés de 1'éeonomie
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Répartition de la population aetive par secteur
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- industrie, BTP

- tertiaire
Salaire mensuel net moven én 1995 m
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126 - Le département de la Haute-Savoie Le décolletage et le tourisme sont les deux viviers industriels et
d'emplois de la Haute-Savoie. La vallée de 'Arve regroupe quelgue
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I - profonde mutation. Les activités lides au tourisme ontl généré de

nombreux emplois. La plupart des emplois touristiques revétent un
carpcléne saisonnicr

Fapidmiing | G0 58 kaldiaini
Dresitt | 130 habs kit En rmison de son potentiel technologigue, le département demeure

ealement attrayant pour les invesiisseurs,

Les ehilfres-clés de 1'Ceonome
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2 - PRESENTATION DU PROJET
2.1 - CMIECTIFS DU FROJET DE LIGNE NOUVELLE

Avec l'ouverture des fronticres e la libre circulation des
marchandises el des personnes, 'Europe voit croitre ses échanges
dans des proportions importantes. Le projel Lyon - Tunn constitue la
liaison la plus courte et la plus performante entre |'ltalie et ' Europe
de 1"Ouest, Ainsi, en favorisant les échanges, entre pays de I'Earope,
Ia limison transalpine est un véritable outil d'intégration européenne.

Inscril au schéma directeur national des limsons ferroviaires a grande
vilesse, le projel vise nolamment & renforcer les lmisons o grande
vitesse des Alpes du Nord et de la région Rhione-Alpes avec le reste
de la France. C'est ainsi que des relations plus rapides et plus
fréquentes entre Paris et la plupart des gares des Alpes du Mord
pourront &ire assurées. Des relations direetes avee le sud pourmont &re
epalement développées.

Le développement du réscau i grande vilesse en connexion avec le
résenn classique doit permetire d'améliorer et d'assurer un essor
important des relations interrégionales, avee ensemble de Rhdne-
Alpes. Le projet contribue & placer la région au carrefour des grandes
diagonales Londres-Rome et Hambourg-Barcelone, renforgant ainsi
sa position sur les grands axes d’échunges internationaux,
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2.2 - INVESTISSEMENTS EN INFRASTRUCTURE

Le cahier des charges arréee, le 7 février 1994, par le Minisire de
I"Equipement, des Transports et du Tourisme prévoit d'étudier la
varianie Apremont. Les éudes réalisées & ce titre ont [l ¢merger
d'outres varianies. Les investissements préseniés dans ce chapitre
corrcspondent 4 la vanante de la commande ministériclle.

Les estimations sont élablies, hors taxes, aux conditions économiques
de juin 19946, frais généraux compris.

La réalisation de I'mfrastrociure comprend
= LGV Satolas - Avressicux

- LGV Avressicux sortie du tunnel sous Chatreuse profil TGV 4
Apremont

- LGV en Combe de Savoie {y compris déviation de Montmélian)
el gare Savoie-Daophing

- Modernisation  Montmélian - Grenoble  (électrification,

relévement de vitesse 4 160 km/h...)

- Aménpgement des gares terminales

Le montant du projet, hors achat matériel, est de 12,1 GF. 11 se
compose des posies suivants:

16

0,3 GF
0,1 GF
0,4 GF
1.7 GF
0,7 GF
5,5 GF

1,7 GF
0.3 GF
0,2 GF
0.5 GF

0.7 GF

12,1 GF

2.3 - MATERIEL ROUVLANT ET ATELIERS D'ENTRETIEN

En situation de référence (2005 sans le TGY Lyon - Montmchan -
Turin), il a été estimé que 26 rames grande vitesse seront utilisées sur
les refations concernées par le TGY Lyon - Turin

- 14 rames grande vitesse frangaises sont nécessaires pour assurer
le ransport du trafic national,

= 12 rames grande vitesse internationales assurcront le transport du
tralic mlemational en priornié.
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La mise en service de a higne nouvelle Lyon-Apremont se traduira par
le renforcement des dessertes TGY tant nationales qu’internationales.
Les gains de temps réalises sur les relations existanies permetiront
d’augmenter la productivité du matériel & grande vitesse, ce qui aura
pour effet de limiter les besoins en matériel roulant supplémentaires.

C'est ainsi que le parc initial & acquénr est de 2 rames pour les
relations nationales et de 15 rames pour les relations intermationales.
A ce stade des éudes, le matériel retenu tant pour les relations
nationales que pour les relations intemationales est du type « rame
réseau » d'une capacité de 377 places. Lewr codt d'acquisition est
estimé & 1,5 milliard de francs de 1997, Pour faire face 4 la croissance
attendue du trafic, des rames supplémentaires sont  également
acquises chaque année, pendant la pénode de 20 années sur lagquelle
est effectuée le bilan,

Par contre, les nouveaux TGV se substitueront & des trains classigques
de jour et de nuil sur les relations longues distances touchant
notamment Milan, Florence et Venise, La valeur de ce maténel
roulant économisé s"éléve 4 1,2 milliard de francs de 1997,
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