5.2.2.3 - Lignes existantes

Pour les scénarios avec matériel pendulaive, il & &é considéné qu’une
partie du pare T.GV. Sud-Est sermil trunslormée. Le coil de
pendulation est estimé i 15 MIF par rame.

Les wravaux de transformation planifiés sur deux mois par rame
rédmront le pare disponible de TGV, Sud-Est. 11 n”a pas &é chiflré
I'impact de cette dimmution de pare qui nsque sol de supprimer des
Iréquences soil de limiter la capacité de places offertes sur certaines
relations du T.G.V. Sud-Est.

5.2.2.53.1 Matériel pendulaire sur lignes cxistantes

Les investissements d"mfrastructure nécessares pour fwre circuler
des rames pendulaires sont estimés 4 1.6 milliard de F96, hors TVA,

Investissements du Gestionnaire ' Infrastructure en
milliards de francs (conditions économigques de 1996)

= Trovaux " améhoration des lignes existantes 1.6 GF.

Total pour le gestionnaire d'infrastruciore L6 GF.

Investissements  de  PExploitant  Ferroviaire en
milliards de francs (conditions économigues de 1996)

= C'olil de pendulation des rames 04 GF.

Tatal pour Pexploitant ferroviaire 0.4 GF.

LN Lyon - Montmélian | Ouvreages dart 0,2 GF
Voies, 1S, télécom 1.3GF

i i Caténaires . 0.1 GF

'rum ¥ 16 GF

Ce sont 26 rames TGV, Sud-Est gui seronl tansformées pour un
coit de 390 MF.

La  repartiion  des  investissements  entre le pestionnaire
dinfrastructure et 'exploitant ferroviaire, pour 'année de mise cn
service du projet, est la suivante -

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

Le résultt do bilan sgrandes  lignes»  sur le  territoire
frangais, actualis¢ @ 8% sur une période de 20 ans pour Uensemble
des  mcteurs  ferrovimres (EF + G s"élablit, sux  conditions
¢conomiques de 1997 4 - 16 GF.

Calculé pour les différents pays curopéens concernés par le projet,
le résultal du bilan « grandes lignes » "Eléve 4 - 1,5 GF
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Résultats socio-économigues « variante matériel pendulaire sur lignes existantes »

Collectivité frangaise

Collectivité europtenne

Grandes | Régional | Régional | Grandes | Régional | Régional
lignes (1) (2} lignes (1) i2]
. Résultats pour Mensemble des actenrs ferroviaires =16 GEF | -02GF | -09GF | -15GF | -02GF | -09GF
« Variation du surples des voyageonrs (existants, détournés et| + 08 GF [+ 0,0 GF | +0,0 GF | +1.2GF | +0,1 GF | +0,1 GF
indluits)
. Pertes des socictés aéricnnes, sutoroutiéres et des acroporis -1 GF =1 GF
. Economies dues au report de la route (bilan régional) 0.0 GF | + 0,2 GF + 0,1 GF | + 0.2 GF
. Variation de taxe professionnelle au profit de I'Etat +0,1 GF +0.1 GF
. Autres pertes el avantages pour 'Etat et les collectivités +05GF | +00GF | =00 GF | 06 GF | 4 40 GF | + 0,0 GF
{nulres LGaxes el clfels environnementaux)

Béndfice actualisé i 8% [_hIInu'!-l sf.purn!:!fi} -0,3 GF |+ 00 GEF | -06GEF | +0.3 GEF |+ 000 GEF | - g GIF
Bénélice actoalisd i H_‘!-'a- {hilans consolidés) = 0.3 GE + 0.4 GIF
Bendlice actualise & 8% (hilans consolidés) - .9 GF 3 GE
Taox de rentabilité pour b collectivité (bilans séparés) 6.7% | <0% < 1'% 94% | <0% < (%
Taux de rentabilité pour I colleetivité (bilans consolides) 8% 050
Taux de rentabilité poor la colleetivité (bilans consolidés) 3.5% 6.8 %%

(1) sans la desserte par TERGY de f"i-!rl-:'lili'lﬁll.‘
(21 avec la desserte par TERGY de Si-Etienng
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5.2.2.3.2 Matériel pendulaire sur lignes aménagdes

Les aménagements des lignes existantes permettant les relévements de
vitesse mentionnes dans le dossier « utilisation des lignes existantes »
ainsi que les aménagements nécessaires pour [re circuler des rames
pendulaires sont évalués 4 13,6 milliards de F96, hors TVA

Investissements du Geestionmnaire 4 lnleastrueiure en
milliards de francs (conditions économigues de 19496)

- Trayoux d amélioration des lignes existantes 15.6 GF,

Total pour le gestionnaire d infrasiruciure 13.6 GF,

Investissements de  Exploitant - Ferroviaire en
milliards de francs (conditions économigues de 1996)

- Coiit de pendulation des rames 4 GE.

LN Lyon - Montmélian | Acquisition 04l
Kéaménagement 0.1 GF
Libération des emprises 03 GF
Terrassements 1.9 GF
Drainage, éerans 1.2 GF
Ouvrages d art 59 GF
Yoies, IS, télécom 2.9 GF
Batiments de service 0,1 GF
Alimentation élecirigue 0.1 GF
Cattnaires .7 GF
Total 13,06 GF

Total pour exploi tant ferroviaire 0.4 GF.

Ce sont 26 rames T.G.V. Sud-Est qui seromt transformées pour un
cotll de 320 MF.

La répartition des  investissements  entre e gestionnalne
d'infrastructure el exploitant ferroviaire, pour année de mise en
service du projel, est la suivante :

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

Le résultat du  bilan  «prandes lignes s sur e ferritoire
francais, actualisé 4 8% sur une période de 20 ans pour ensemble
des  actenrs Terroviaires (EF + G s'éablil, aux  conditions
économigues de 1997, 4 - 13,8 GF.

Calculé pour les différents pays européens concemés par le prijel,
le résultat du bilan « grandes lignes » 5"¢léve 4 - 13.5 GF.
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Résultats socio-économigques « variante matériel pendulaire sur lignes aménagées »

Collectivité frangaise

Collectivité européenne

Grandes | Régional | Régional | Grandes | Régional | Régional
lignes (1) i2) lignes (1) (2}

« Resultats pour Pensemble des acteurs ferroviaires 138 GF | -02GF | -08GF | -135GF | -02GF | -049GF
« Variation du surplus des voyageurs (existants, détournés el induits) +20GF | + GF | +0,1 GF | +24GF | +0,1 GF | +0,0 GF
o Pertes des sociétés adriennes, auloriuiieres e des aéroparts -0.2 GF -1 GF
. Economies dues an report de la roote (bilan régional) +02GF | +03GF 2 GF | 402GK
. Yariation de tixe professionnelle au profit d:.l*i:lnl, + ikl GF 4,1 GEF
.« Autres peries el avantages pour IEtat of les collectivités

{auires taxes cf cflets enviconoemen iy} +1IGE | A0 GF | +0 GF | +16GF | +00 GF | +0.1 GF
Béncfice actunlise & 8% (Iilans sepuires) -G GE | +02GF | -04GEF [ -05GF | +0.26GFK | - 0,4 GF
Bénéfice actunlisé & 8% (hilans consolidés) BIETHY 4.4 GF
Bénéfice actualisé i B% (bilans consolidés) 1L GE -1 G F
Tanx de rentabilitd pour I collectivite (hilans sépanés) 1,0%% < (1% < [} [ | el | B = %
Taux de rentabilité powr I collectivitd (bilans consolidés) 1.1% 20%
Taux de rentabilité pour la collectivitd (hilans consolidés) ik 5% I5%

(1) sans la desserte par TERGY de St-Etienne
(2} avec la desserie par TERGY de Si-Elenne
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5.2.1.3.3.- Sans matériel pendulaire sur lignes aménagées

Les amenagements des lignes existanies pormettant les relévements de
vitesse mentionnés dans le dossier « ulilisation des gnes existanies »
sont évalués a 13,3 milliards de F96, hors TVA.

Investissements du Gestionnaire ' Infrasiruciure en
milliards de francs (conditions économigues de 1994G)

- Travaux d’améhioration des lignes existantes 13.3 GI.

Total poor le gestionnaire dinfrastructure 13.3 GI.

Investissements  de  PExploitant  Ferroviaire en
milliards de francs (conditions éconvmigues de 1996)

= Achal de rames 0 G,

LN Lyon - Montmélian | Acquisition 04 GF
Réaménagement 1 GF
Libération des emprises 0.3 GF
Terrassements 1.9GF
Dreainage, fcrans 1,1 GF
Chuvraees d'art 59 GF
Voies, IS, télécom 2,7 GF
Bitiments de service 1 GEF
Alimentation électrigue 01 GF
Calénaires 7 GF
Total 13,3 GF

Tatal pour Pexploitant ferroviaire 0 G,

Lors de la mise en service du projet, compte tenu des gains de temps
liés sux aménagements, le matériel TGV, existont sera mieux utilisé,
[l 0y aura pas hew d'acquénr du maténel supplémentaire

La répartition des imvestissements  entre  le  gestionnaire
d'infrastructure et lexploitant ferrovimre, pour 'annde de mise en
service du projet, est ln suivante

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

Le résultat du  bilan  sprandes  lipnes»  sur le  territoire
frangais, actualise & 8% sur une pénode de 20 ans pour Pensemble
des  acteurs  ferroviaires (EF + GI) s'éablit, sux  conditions
economiques de 1997 a - 13,8 GF.

Caleulé pour les différents pavs curopéens concermes par le projet,
le resulim du bilon ¢ grandes lignes » 5"¢léve 0 - 13,5 GF,
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Résultats socio-économiques « variante sans matériel pendulaire sur lignes aménagées »

Collectivité Mrancaise

Collectivité europtenne

Grandes I"lr.'iu'i'-rmal i Régional | Grandes | Régional | Régional
ligmes (1) (2) lignes (1) (2)

- Résuliats pour 'ensemble des actenrs lerry pires S132GF | -02GF | -09GF | -29GF | -02GF | -0.2GF
- Wariation du surplus des vovagears (existants, detournés ef induits) + 1L,5GF | +00GF | +00 GF | #1,96GF | +00GEF | +0,1 GF
. Pertes des socictés aériennes, autorouticres of des adroports - L1 GF -2 GF
- Economies dues an report de Ia route {bilan régional) +i,1 GF | + 0,1 GF + 0,1 GF | +i41 GF
. Variation de taxe professionnelle au profit e PEfat + 00 GF + I GF
. Autres pertes et avantages pour I"Etat of les collectivités

(autres faxes of effels environnenen ) <00 GE | +006GF | +00GF | +1,0 GF | 4 00GF | + 0,0 GF
Bénélice actualise a 8% (bilans separes) “19GE | - GF | -07GF |- 10,1 GF| -0,1 GF | -0,7 F
Bénddice actualisé & 8% (bilans consolidés) L0 GE 10,2 GF
Bénéfice actualisé 3 8% (hilans consolilés) -11,6 GF 108 GF
Taux de rentabilité pour la collectivité (hilans séparis) 0,4 %% | o [N = 1 1.2% ] - ) < G
Taux de rentabilité pour la collectivité (hilans consolidés) 00,3 % L1%
Tavx de rentabilité pour b collectivite (bilnns consolidés) < [ 1,5%,

(1) sans la desserte par TERGY de f“:l-[-.'.[i:.'llm.'
(2) avec la desserte par TERGY de Si-Etienne
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6 - ETUDES DE SENSIBILITE

Des calculs de sensibilité ont é¢ effectués pour évaluer le poids de
différents postes dans les bilans

+ 80 sur les codits d'investissement en infrastruclure;
- 5% sur les colits d investissement en infrastructure;
+ 5% sur les tarifs ferroviaires.

Ces tests de sensibilité onl é¢ effectuds avec la  variante
o Apremont »

fi.l -  SENSIEILITE  AUX Coirs B INVESTISSEMENT EM
INFRASTRINCTURE

Le tableau, ci-aprés, indigue les sensibilités des résultats aux codts de
construction de infrastructure en lignes nouvelles,

en mill lardys de francs
Coiils Collectivité collectivite
. frangnise europeenne
cE9s) [ ] (2) (3) (1} (2) {3)

Apremont | 12,1 | 85 | 422 192% | -7,1 | +73 (110

Apremont | 12,7 -9",1 1.6 [88% | 7,7 | 66 [114

(+5%) %
Apremont | LIS | <79 | 2.8 [9.7% | 6,5 | +7.9 |124
C5%) o il i B A h

{1} perte actualisée a 3% pour ensemble des actewrs ferroviaires
{2} béméfice socio-dconomique acrualisé & 8%
{3F fauex de rendabilitg yocio-économigue

6.2 - SENSIBILITE AUN TARIFS

L hypothése de stabilité des tarifs ferroviaires au moment de la mise
en service du projel a un impact important sur la répartition des
avantages ef pertes entre les différents acteurs,

Une hypothése d'augmentation des tarils ferroviaires modifie d'une
part les pertes pour les acteurs ferroviaires, donc les besoins en
subventions publiques, cf d'autre part les avantages pour |
collectivile

Une augmentation des tarifs ferroviaires de 5% a pour incidence, par
ripport & Lo varante Apremont ©

- e diminuer le trafic ferroviaire national, sur les relations
eongerndes par le projet, de 4.2%;

- d'augmenter les receties sur les relations nationales de 1%

= de réduire le tralic international, sur les relations concernées par
le projet, de 2%,

- d'pceroitre les recetles internationales de 2,.8%

La diminuticn de trafic n'a pas d"incadence sur le nombre de rames
nécessaires lors de la mise en service du projel

Le tablean, ci-aprés, présente la comparaison des résultats entre |a
situation de maintien des tarifs Terroviaires actuels et la situation
d"aupmentation des turifs ferroviaires de 5%,
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Tarifs Tarils
ferroviaires | ferroviaires
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