52 - LET.GY. LYDON - MONTMELIAN = TURIN
5.2.1 = Yariante Apremonit

Les résultats économiques el socio-¢oonomiques presentes mesurent
I"impact du projet pour la Framee et pour I Europe.

L'impact pour la France est calculé 4 partir des dépenses et des
recclies réalisées en France. Troms Lypes de bilan sont effectuds

- grandes lignes; ,
- régional (avee ou sans la desserle de St-Etienne par TERGVY),
- grandes lignes consolidé avec le régional.

Llimpact pour I’Europe est calculé § partir des deépenses et des
recelles réalisées sur la totaliné des relations. Deux types de bilan soni
réalisés

- grandes lignes;

- grandes lignes consolidé avec le régional

Les investissements retenus dans les bilans régionaux concernent
essentiellement  le maténiel  moulant,  les  investissements
d'infrastructures étant pris en compie dans les bilans grandes lignes.

S.2.1.1 - Investissements d"infrastructure
La construction de la ligne nouvelle, y compris I'électrification de la
ligne Montmélian-Grenoble s'¢léve & 12,1 milhards de FO6, hors

TWA.

Ce montant, qui a é¢ reteny pour les évaluations économiques,
correspond & celui présenté dans le dossier de consultation

LN Lyon - Montmélian | Acquisition 03 Gl
Réaménagement 0.1 GF
Libération des emprises 4 GF
Terrassements 1.7 GF
Dirainage, écrans 0,7 GF
Ouvrages d art S5 GF
Voies, 15, télécom 1.7 GF
Biitiments de service 0.3 GF
Alimentation électrigue 02GE
Calénaires 5 Gl

Electrilication !

Mantmélinn-Grenoble : AN 0,7 GF

Totil s, &% 2 - 12,1 GF

A ces investissements s'ajoutent une provision de 0,2 malhard de
francs pour la construction d'ateliers de mamtenance du matenel
roulant supplémentare.

La période de construction est planifiée sur 5 années selon un
echénncier 4 étnlement des dépenses.

Le montani des  opérations,  essentiellement  dentreticn
4" winfeastructure, qu'il aurait é¢ nécessaire de réaliser en Pabsence
de la nouvelle infrastructure & grande vitesse (inveshissements dits
« Cludés ») n'a pas & évalué,

5.2.1.2 - Investissements en matériel ronlant
La mise en service de la ligne nouvelle Lyon-Apremont se traduira par

le renforcement des dessertes TGY tant nationales qu’internationales.
Les gains de temps réalisés sur les relations existantes permetiron|
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d avementer la productivité du matériel & grande vitesse, ce qui aura
pour effet de limner les besoins en matériel roulant supplémentmres.

C'est amsi que le parc imtial a acquérir est de 2 rames poor les
relations nationales et de 15 rames pour les relations internationales
{dont 11 prises en compte dans le bilan « grandes lignes » frangais). A
ce stade des éludes, le matériel retenu tant pour les relations
nationales que pour les relotions mternationales est du type o rame
réseau » d'une capacité de 377 places. Leor coit d acquisition de ce
pare est estime 4 1.5 malliard de F. plus 0,17 milliard de F. pour les
investissements dans les ateliers d'entretien de ce maténel, Pour foire
face @ In croissance attendue du trafic, des rames supplémentaires
sonl ¢galement acquises chaque année, pendant la pénode de 20
années sur laguelle est effectue le bilan

Par contre, les nouveaux TGV se substitueront & des trains classigques
de nuil sur les relations longues distances ouchant notamment Milan,
Florence et Yenise. La valeur de ce maténel roulant s'éléve & 12
millinrd de francs

Soil un investissement total (infrastructores, atelicrs ' entreticn e
maatériel roulanty de 138 milliavds (CF 1996G),

5.2.1.3 - Bilan difTérenticl d*investhissemeni

Les nouvelles onentations du Gouvernement sur la répartiiion des
responsabilités entre 'Etat @ la SNCF en matiére de financement des
infrastructures actuclles et nouvelles clonfient les rdles respectifs de
Pentreprise ferrovimire SNCF et du gestionnaire d ' infrastructures.

Dans cette nouvelle répartition, la SNCF transporteur se doit d*étre
duratlement en  fguilibre awn  sein deée  son environoement
concurrenticl. Elle n'a pas la charge do linancement des nouvelles
infrasiroctures,

L}H ...............

Un nouvel éablissement public (Réseau Ferré de France) est créé par
loi n® 97-135 du 13 février 1997, 11 a pour vocation & exercer, pour e
comple de I"Etat, le rile de propriétaire du réseau, Cet élablissement
assume la responsabiliteé de la politique des mfrostructures, et pergmt les
redevances pour leur utilisation.

Ainsi, la répantition des imvestissements  entre ces deux acteurs, pour
I"'année de mise cn service du projet, est la suivante

Investissements du Gestionnaire d"Infrastructure en

milliards de frances {conditions économigues de 1996)

- ligne & grande vilesse 114 GF.
- electnfication et aménagement Montmeéhan-Girenoble 0,7 GF.
Total pour le gestionnaire d'infrastructure 12.1 il".l'r'_+
Investissements  de  I’Exploitant  Ferroviaire en

milliards de [ranes (conditions cconomigues de 1996)

- Rames T.G.V, L5 GF.
- Ateliers de maintenance du matériel roulant L2 GF.
- Euu1nll1l¢_:l: matériel roulant classique - 1.2 GF,
Total pour Mexploitant ferroviaire 0.5 EF:
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5.2.1.4 - Bilan pour M'ensemble des acteurs lerroviaires

Le bilan économigue permet d'évaluer 'intérét du projget pour les
seuls acteurs ferroviaires: entrepnise ferroviaire (EF) + pestionnaire
d infrastructures (G, A ce stade de I'étude, les indicateurs associés i
ce bilan n'intégrent que les investissements en infrastructure el én
matérie]l roulant et les excédents bruts d'exploitation (EBE)
différenniels issus de Vexplomation de la ligne nouvelle.

[l esi considéré comme imsutfisant pour apprécier 'opportunité du
projet. Par contre, il permel de donner un ordre de grandewr des
besoins en concours publics.

Le résultal  du  bilan  cprandes  lignes s sur le tervitoire
frangais, actualisé a4 8% sur une pénode de 20 ans pour 1'ensemble
des  acteurs  ferrovigires (EF + Gl s"&ablit, aux  conditions
dconomiques de 1997, 4 - 8,5 GF.

Calculé pour les différents pays enropéens concernés par le projet,
le résultat du bilon « grandes lignes » s'éléve 4 - 7,1 GF,

Compte tenu de la création de I'Etablissement Public Réseau Ferré de
Framge qui assure  désormais la charge du  Nnancement  des
infrastructures, la notion de taux de rentabilité interne (TRI) pour
la SNCF, tel guil étant calculé avant la réforme des transports
ferroviaires de 1997, n'a évidemment plus de signification
teonomigue.

5.2.1.5 - Bilan pour la collectivité

Les résultats du bilan pour la collectivité dépendent des valeurs qui
sont  retenpes  pour  estimer  les  colts  unitsires  des  eflers
environnementaux.

Selon la méthodologie exposée précedemment. le bénéfice actualisé
a 8% sur wne période de 20 ans pour la collectivité francaise
(bilan « grandes lignes » consolidé avee le bilam régional) aux
conditions économigues de 1997 s éléve 4 :

avec la desserte par TERGY de St-Etienne - + 1,6 GF
- sans la desserte par TERGY de St-Etienne © + 2,4 GF

Le taux de rentabilité powr la collectivité francaise dans son
ensemble, correspondant & ces évaluations du bénéfice actualisé,
s"établit & :

= avee la desserte par TERGY de St-Fli-l:nnt - 5.9%
- sans la desserte par TERGY de St-Ftienne © 9,3%

Le tablean ci-aprés détaille les différents résultats économigques et
SOCIO-ECONOMIGUES,
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Résuliats socio-¢conomiques « variante Apremont »

Collectivité Trangnise Y Collectivitd carapéenne
Grandes | ih'-'gimml Régional | Grandes | Hégional | Késional
lignes (1) (2) lignes i) (2)
. Résultats pour ensemble des acteurs ferroviaires -85GF | -02GF | -1R8GF | -T1IGF | -092GF | - L8 GF
. Yariation du surplus des voyageurs (existants, détournés et | + 7,7 GF |+ 03 GF [ + 03 GF [+102 GF | + 03 GF | + 0,3 GI
induits)
. Pertes des socities acriennes, antorouiicres et des aéroporis =5 G - L8 GF
. Leonomies dues au report de la route (bilan régional) + 06 GF | + 0,7 GF + 0,6 GF | + 0,7 GF
. Variation de taxe professionnelle an profit de I"Etat +0.2GF 02 GE
. Autres pertes el avantages pour U'Etat et les collectivités +3IGF [+ 02GF | +02GF | +48GF | 4 02 GF | + 0,2 GF
{autres txes et effels environnementany)
Bénélice actualisé 3 8% (bilans séparés) - +22GF | +02GF | -0,6 GF | +73GEF | +02GF | -0.6 GF
Bénélice actualisé 4 8% (bilans consolidés) FIA LK + 74 GE
Bénéfice actualisé & 8% (hilans consolidés) + Lo GF + 6,7 GF
Taux de rentabilité pour b collectivité (hilans séparés) 9.2% | 10,9% = % 1.9% [ 109% = %%
Taux de rentabilité pour la collectivite (hilans consolidés) 0.3% 11.9%
Taux de rentabilité pour la collectivité (bilans consolidés) H.49"%n 11,5%

(1) sans la desserte par TERGY de f-'.t-]':ilu:lmt
{2) avec la desserte par TERGY de St-Elenne
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5.2.2 - Aulres phasage el variantes
5220 - Phasage « Lépin-le-Lac »

La construction de la ligne nowvelle, y compris le raccordement de Si-
André-le-Gaz s’éléve a 6.9 milliards de F96, hors TVA.

La répartition des investissements  entre  le  gestionnaire
d'infrastructure et Uexploitont feroviaire, pour "année de mise cn
service du projet, est la smivante

Investissements du Gestionnaire " Infrastructore en
milliards de franes (conditions économigques de 15HNG)

- ligne & grande vitesse 6.9 GF,

Total pour le gestionnaire dinfrastructure 0. GF.

LN Lyvon - Montmélian | Acqguisition 03l
Kéaménagement 0,1 GF
Libération des emprises 0.3 Gl
Terrassements 1.3 GIF
Drainage, écrans G GF
Ouvrages d art 22 GF
Vides, 15, tE1Ecom 1,5 GIF
Biitiments de service 0.2 GF
Alimentation électrigue 0,1 GIF
Caténaires 0.3 G
Tutal : 6.9 G

Le parc initial & acquérir est de 2 rames pour les relations nationalés
et de 17 rames pour les relations internationales (dont 12 prises en
compte dans le bilan « grondes lignes » frangms).

Le coitl d'acquisition des rames est estimé & 1,7 milliard de francs
Les investissements en ateliers nécessaires pour la mantenanee de ces
rames 5" Eldvent 4 0,19 milliard de francs.

La valeur du matériel classique économisé est de 1,2 milliard de
framcs

Investissements  de  PExploitant  Ferroviaire ¢n
millizrds de franes (conditions Economigues de 1996)

- Rames T.G.Y. 1,7 GF.
= Ateliers de maintenance du maténel routant 0.2 GF.
- Economie de matériel roulant classique -1,2GF.
Total pﬂm.*ll‘i}_i[;]nlﬂmt 'I_r.-rlfuflnii':". 0,7 GF,

Le résultat du  bilan  segrandes lignes »  sur  le  territoire
francais, actuahisé & 8% sur une pénode de 20 ans pour I'ensemble
des acteurs ferrovimires (EF + Gl s'éabhi, aux  conditions
écomomigues de 1997 4 - 4.3 GF.

Calculé pour les différents pays curopéens concemés par le projel,
le résultal du bilan ¢ grandes lignes o 2" ¢léve 4 - 3.3 GF,
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Résultats socio-économigues « phasage Lépin-le-Lac »

Collectivité francaise

Collectivild curopécnne

Grandes | Régional | Régional | Grandes | Régional | Régional
lignes i) (2) lignes () (1)
. Résultats pour Pensemble des acteurs ferroviaires =43GF | -10GF | -18GF | -33GF | -10GF | - 1L8GF
. Variation du surplus des voyageurs (existants, détournés et| + 64 GF | +02GF | + 0,2 GF |+ 85 GF | +0,26GF | + 0,2 GF
indluits)
. Pertes des sociétés aériennes, autoroutiéres et des aéroports -4 GF - 6 GF
. Eeonomies dues au report de Ia route (bilan régional) + 0.5 GF | + 0,5 GF 0,5 GF |+ 0,5 GF
. Variation de taxe professionnelle au profit de I’ Etat + 0,3 GF +0.2GF
. Autres pertes et avantages pour Etat et les collectivités +26GF |+ 00 GF | +02GF | +37GF | £ 0,1 GF [+ 02 GF
(autres taxes ef eflets environnementaux)

Béndfice actualisé i 8% (bhilans séparés) + 46 GF | -026GF | -09GF | +85GF | -02GF | -0,9 GF
Bénélice actualisé & 8% (bilans consolides) +4 4061 P RS GE
Bénéfice actualisé 4 8% (bilans consolidés) + 3.7 GK + 7.5 GF
Taux de rentabilité pour la collectivité (bilans séparés) 120% | 4.2% < (1% 15.0% ] 4,1% = 1%
Tanx de rentabilité pour I colleetivité (bilans consolidés) 11,7% 14.6%
Tanx de rentabilité pour Ia collectivité (bilans consolidés) 11.1% 14,0%

(1) sans In desserte par TERGY de .‘-«:I-I'_Eliunnu
(2) avee |n desserte par TERGY de St-Elienne
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5.2.2.2 - Variante « bretelle de Chambéry nord »

La construction de la ligne nouvelle, v compris le raccordement de Si-
André-le-Giaz s"éléve 492 mulliards de 194G, hors TV AL

Investissements du Gestionnaire o' Infrastructure en |
millinrds de franes (conditions Economigques de 1996)

- ligne & grande vitesse 22 GF.

Total pour le gestionnaire & infrastrocture 9.2 GF.

LN Lyon - Montmélian | Acquisition A GF
Réaménagement 0.1 GF
Libération des emprises b4 GF
Terrassemenis 1.3 GF
Deainnge, éerans 05 GF
Duvrages d'ark 4.5 GF
Yoies, IS, ¢lécom 1.4 GF
Bitiments de service 0.2 GF
Alimentation élecirigue 0.1 GE
Caténaires 0.3 GF
Total 2.20GrF

Investissements  de  PExploitant  Ferroviaire en
milliards de francs (conditions économigues de 1996)

Le parc inmtial & acquénr est de 2 rames pour les relations nationales
et de 16 rames pour les relations internationales (dont 11 prises en
comple dang le bilan « prandes lignes » frangais),

Le coft d’scquisition des rames est estimé 4 1.6 milliard de francs.
Les investissements en ateliers nécessares pour la mamtenance de ces
rames s'Elévent 4 0,18 milliard de francs

La valeur du matériel classique économisé est de 1,2 malliard de
francs.

La répantition des  investissements  entre  le  gestionnaire
dinfrastructure el PVexploitant ferrovimire, pour année de mise en
service du projet, ¢st la suivante ;

- Rames TGV, 16 GF,
- Adeliers de mamienanee du matériel roulint 0.2 GF.
- Feonomie de matériel roulant cla:-':siqlql: - 1,2 GF.
Total pour Pexploitant ferroviaire 0.6 GF.

Le résultat  du  bilan  sgrandes  lignes » sur le  lerritoire
francais, actualisé & 8% sur une période de 20 ans pour |'ensemble
des  acteurs  ferrovimres (EF +  GI s’établit, aux  conditions
cconomigues de 1997, 4 - 5,5 GF.

Calculé pour les différents pays européens concernes par le projet,
le résultal du blon « grandes lignes » s"Eléve - 4,2 GF
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Résultats socio-¢économigues « variante Chambéry Nord »

Caollectivité Trancmise

Cullectivitd curopéenne

Grandes | Régional | I-I.l'-;:-.iun:;l Grandes Roegiomal | Régional
lignies 1y | 12 lignes in) i2)
. Résultats pour Uensemble des actenrs Ferroviaires -58GF | -08GF | -1,7GF | -42GF | -08 GF | - LTGF
. Variation du surplos des voyagenrs (existanis, détournés el| +79GF | +03GF |+ 03 GF (4102 GF | + 03 GF | + 0,3 GF
induits)
. Pertes des sociétés aériennes, autoroutiéres et des aéroports -0,5 GF - 0,7 GF
. Economies dues au veport de la route (bilan régional) + 0.7 GF | + 0.8 GF + T GF | + 0.8 GF
. Variation de taxe professionnelle au profit de I"Etat +0.2 GF +0,2 GF
. Autres pertes el avantages pour UEtat et les collectivités +33GF | +02GF | +02GF | T45GF | + 02 GF | + 0.2 GF
{autres taxes et effets environnementanx)

Bénélice actoalise & 8% (hilans séparcs) + 54 GF | +04 GF | - 04 GF | + 10GEF | + 04 GF | -4 GF
| Bénélice actualisé & 8% (bilans consolidés) Sk e S -+ 580GF + 103 GIY
Bénclice actualisé & 8% (bilans consolidés) + 5.0 GIF + 06 GIF
Taux de rentabilité pour la collectivité (bilans s¢éparés) 11.8% | 140% < 1Y 146% | 14.0% < (1%
Taux de rentabilité pour b collectivité (hilans consolides) 11,9% 14,655
Taux de rentabilité pour ln colléctiviteé (hilins consolides) 11.4% 14,1 %

{ 1) sans la desserte par TERGY de H:-I_]iunul_'
(2} avee la desserte par TERGY de S1-Etienne
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