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ANALYSE DE
SECTEURS PARTICULIERS
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Secteur 1 : butte de Montmaoiran

Secteur 2 : carriére de Grenay

Secteur 3 : confiuence Bourbre-Catelan
Secteur 4 ; cotiere de Saint-Savin

Secteur 5 : anciennes carriéres de Saint-Savin
Secteur 6 - plaine de Montcarra

Secteur 7 : RN75 et butte du Molard

Secteur 8 : le Gué des Planches

Secteur 9 : |a Bajeatiére

Secteur 10 : la Vailée de I'Hyére

SECTEUR SATOLAS - CHARTREUSE

Analyse de fa solution proposee
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SECTEUR 1 : buttte Ade Mostmoiran

GDN?BHEWPRDJEI

= Lo projet franchit ¥A43 par dessus, puh fraverse ia bufte de Montmolran on déblal profond,
i passe ensuite au-dessus de k1 Ilgne TGV Paris Sud-Esf, onha os commynes da Grenay ef Saint-Laurent-de-Mure.

= A ce niveau, hpmio!dcdamﬂcde&afolaspaumﬂseracc,
Parls Sud-Est. -

mmm

- Franchissemenf de lMJ ﬁaccordamomd a coﬂére of enln?e en a‘éblal profand dans ka3 bulte de Monimoiran.

qux emprises nﬁ_san_(ées le long de la ligne TGV

= Inserfioh du projef enire le bati o oommunos de Gmnay of Salnr-laumnf-de-Mure.

DISPOSITIONS ENVISAGEES

@-mmmmm, WAMM&MWW!WWMMEMWMN

+ Mise en place d'un pont-rail
sur I'Ad3 : conception d'un
ouvrage large, enjambant
I'Ad43 et se raccordant
directernent au modeié de Ia
cotiére. Dimensionnement
permettant, par dessous, le
maintien des dessertes
latérales et &vitant la
perception d'un éventuel
“effet tunnel” de I'ouvrage
depuis I'/Ad3.

PONT-RAILS SUR L'A 43 ET RACCORDEMENT A LA COTIERE

Cotiere

Elargissernent
de l'ouvrage

Modelé paysager

» Medelé paysager visant &
reconstituer une forme
d'avancée de la cofiére,
dans le but d'englober lo ———
remblai d'approche du pont-

rail et de I"absorber dars les REMBLAIS INTEGRES A LA COTIERE

forrmas naturelles de la

cotiére |
Plate-forme
ferroviaire

*» Végétalisation du modelé,

avec raccordement  gux
boisements existants.
*» Réalisation d'un bassin

d’infilfration en pied de
cotiére pour recueillir les eaux
du déblai de o butte de
Montmaoiran,
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® {NSERTIDN DA PROVET ENTRE LE BAT! DES COMMUNES DE GRENAY ET SAINT-LAURERT-DE-MURE

« Modelés paysagers s'appuyant sur les “ondulations” naturelles du site pour absorber la ligne entre les lofissements de
Saint-Laurent-de-Mure (Chanfe-Alouette, Coteau Joli) ef Grenay (Le Ruat), en renforgant |'effet de passage en déblai

2

du projet.

1 - COTE DUEST, CHANTE ALDUETTE ET COTEAU JOUI

s Mise en ceuvre d'importants mouvements de tercins, ie long de la ligne TGV sud-ast et cu projet, ménageant ia

possipilité de raccordement paur la desserte de Satalas,

lls comprennent :

= |a réalisation d'un medelé prolongeant la ligne de créte depuis la butte de Montmoiran (solation visuelle du projet

en sortie de déblal, protection accustique pour le bati de proximité),

= |a plantation d'un écran végétal dense en limite d'emprise et en appul sur le modeld paysager,

= |q réalisation de modelés paysagers d’ensemble, hors emprise, pour raccorder le projet aux formes du ferrain
naturel, avec adaptation des pentes et reconstitutions des sols pour restituer les terrqing & 'agricutture

« Maintien de I'ambiance paysagére du site avec reconstitution de la trame végétale existante par replantation de

haies.

CHANTE Terqin remodelé
ALOUETTE

fr—>

Plate-forme ferroviaire

[

COUPE AA’

2

COTEAU
Joul

ST E——

e

COUPE 88'

2 - COTE &5, LE RUAT

Masque visuel par meron ameénagé en bordure du projet Lyon-Turin & proximité de la voie communale.

Raccordement du merlon au terrain naturet par des modelés d'accompagnement.

Aménagement intégrant le rétablissernent de la veirie (franchissement au niveau du terrain naturel).

Plantation de la créte du merlon avec raccordement & la végétation existante {bois de Chatenay).

Restitution des surfaces modelées a I'agrculture.

Merion absorté dans
un remodelage de
Plate-forme ferrain

ferroviaire

LE RUAT

COUPE cc

SECTEUR SATOLAS-CHARTREUSE

Analyse de ia solution proposde
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SECTEUR 2 : caniine Ae G’"’"“"f

* CONTEXTE DU PROVET

- le pm]af se camctédse par fe ruccmdemem ankie Faxe pdnc!pal Pafls nyln vici smom of ia bretefie vers Lyon.

Ce ::g:ardemenf nécoasm un tauf do rpoyfon qux. gamglérbﬂqum lacnnlqun Imposéa: par les rayons des
cou -

= _Insertion dans fes collines dos Bidches e dle Plene-Jocdues, & proximité du c_en#e Enfoulssement Technique.

DISPOSITIONS ENVISAGEES
(T) FRANCHISSEMENT DE 1A RN

» Réaisation d'une estacade d'enviren 80 m de long permettant de rétablir les dessertes de part et d'autre de la RN 6 vers
le Centre d’Enfouissement Technicue et les parcelles agricoles.

¢ Depuis le giratoire RN & / RD 53, une voie routiére nouvelis pourrait an particulier assurer la licison avec le CET ainsi que
I'accés aux parcelles agricoles en se raccordant sur les voiries existantes au nord du projet LGV,

s Etude architecturale spécifiqus ayant notamment pour objectif d’assurer la transparence de I'ouvrage,

« Traitement paysager des remblais avec plantations coté est.

REORGANISATION DES ACCES (AGRICOLES ET CET) AU NORD DE LA LGV

Centre d'Enfouissement Technique

s
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(2)  PASSAGE DANS UNE ANCIENNE GARRIERE £T DAKS LA DECHARGE DE GRENAY
* Pour assurer la stabilité du remblai dans I'ancienne cariére, deux dispositions sont envisagées

= reprise et évacuation des déchets {environ 25 000 m3) selon des modalités & définir aves ia DRIRE (réglementation
sur les installations classées pour [a protection de ['environnement),

= comblement de I'excavation existante (environ 200 000 m3) avec des matériaux provenant des terrassements,
dans le but de permettre un réaménagerent correct du site.

« Aménagements techniques pariculiers. si nécessaire, en fond st sur les botds de la carriére pour éviter tout risque
daltération de |'aquifére,

PRINCIPE DE TRAITEMENT DE LU ANCIENNE CARRIERE DE GRENAY

Front végétal i )
Plate-forme \\ R&éaménagernent
ferravidire & définir

o COUPEAA
@ INSERTION DANS LES GDMJNES DES BIACHES -‘:T DE mezzmeguss. A DRMME RU GENTRE B‘ENEOUISSEMENF

« Calage du profil en long au-dessus du fond cu CET de manigre @ éviter toute Interférence entre les lixiviats provenant
du CET et le drainoge de Ik plateforme feroviaire.

= Adoucissement des pentes du déblai par création de risbermes.

* Récupération des eaux de ruisseilement du déblai dans un bassin de rétention aménagé en pied de cotigre, cdié
plaine de Chesnes. Cet équipement sera rendu compatitle avec les instailations de drainage propres 4 la zone
d'activies de Chesnes.

« Reconstitution des lisiéres forestigres. D'éventuelles measures cornplémentaires pourront étre précisées en phase APD
pour compenser |impact sur les milisux naturels.

PRINCIPE DE RECONSTITUTICN DE LISIERES
(déblai de la colline des Blaches)

Boisernent actual
Plantations arborées
(cicatrisation)

Adoucissement ces pentes du déblai
par création de risoermes

Plate-forme
ferroviaire
R Assainissement de
2. plate-forme

COUPE BB’

SECTEUR SATOLAS-CHARTREUSE

Analyse de ia solution proposée
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o CONIEXTE DU PROET

= Le projet s’inscrit dans Iat plalne lnondabh de la Bourbra e! du Cafalan sur das ferrams pouvam 6#6 localement
!orhmont compressibles.

= [i franchif o Bourbre et lo canal du Calefan légdrement & l’amam de leur confluence ei focoupo pour porlle des
mmoux nal‘ums remarquables protégés par un An‘té préfectoral de pmfocrlpn de blolope (APFB).

= Pour ﬂmﬂor Faffot da coupure dos lomfolres,!a pro[of $ approche e plus posslblc du canal du Catelan ef ménage
le passoge pour I _projet de ligne ﬁecfrlque & ¢0000 vom ehqﬂ'ard Jallleu qut devialt alnsl se siuer,
paraﬂéfemgnf _qmye e qanol of Je projef eV

- anchltsgmcnl do Ia Bourbm ot du canal’ du c::tebn
- Pasmgo dans [ champ d’inondaﬁon de Ia plaine de la Bourbre et du Catelan.

= Traversée de mmoux naturels humides remarquables.

DISPOSITIONS ENVISAGEES
(D) FRANGHISSEHENT DE LA BDURERE ET DU GARAL DU GATELAN

» Réalisation d'un ouvrage unique de franchissement pour amélicrer les conditions d’écoulement sous 'ouvrage et
supprimer le biais défavorable du canal du Catelan,

« Déplacement et réaménagement, vers I'amont, de la confluence :
= nouvelle confluence avec la Bourbre environ 300 m a I'ament.
= gménagement d'un nouveau it du Catelan,
= maintien de deux bras morts sans communication hydraulique.

+ Ces dispositions sont en cohérence Gvec |'étude hydraulique glebale de secteur réalisée a linitiative du Syndicat Mixte
du Bassin de la Bourbre,

« Vagétalisation des nouvelles berges et reconstitution d'une ripisyive

®‘mWIEGﬁWD‘WDNWDEMMWEDEMW£TDUMﬂAN

* Purge des matériaux compressibles et préchargement de contrainte pour assurer a terme la stabliité du remblai
ferroviaire.

« Utilisation. en base de remblai et en substitution. des purges de matériqux graveleux assurant une bonne
fransparence hydraulique.

» Aménagement d'ouvrages hydrauliques de décharge permettant de conserver les caractéristiques
d'écoulement, y-comprnis en perode de crus,

@) TRAVERSEE bE HILIEUX NATURELS HUHIDES REMARQUABLES

« Maintien du caractére hydromorphe des milieux en rétablissant une quasi libre-circulation des eaux au moyen
d'ouvrages hydrauliquss

* Aménagement de deux cuvrages hydrauliques pour leur usage par la petite faune (y-compris les amphibiens).

* Au titre des mesures compensatoires et en relation avec les gestionnaires de I'APPB, mise en place d'un plan
concerté de gestion conservatoire des milieux naturels, visant @ confarter et & reconstituer des zones humides.

+ Les mesures a mettre en ceuvre (qui seront définies avec précision dans un plan d’'&tude ultérieur) consisteraient a
= créer une mare de substitution,
= réaménager en bras mort |'ancien lit du Catelan,

= enfreprendre des coupes d'éclaircies avec dégagement des horizons superficiels du sol pour redonner une
dynamique des milieux ouverts hydromormhes, intéressante au plan écclogique.

» Au plan des moyens, les principes suivants pourraient éire appliqués :

= qcquisifion de terrains (délaissés. parcelles enclavéss. ...}, puis refrocession @ un organisme chargé
o apgliquer le plan de gestion.

Rappel des enjeux du milieu nalurel : les boisements aliuviaux reliques de la confluence Bourbre -
Catalan, constituent des mifieux naturels remarguables. partiellement couverts par le perimétre de
" Arréité Préfectoral de Protection de Biotope. lis se caracténsent par :

= [ présence d'especes d'ciseaux et d'amphibiens en régrassion ou rares & I'échelle régionale,

= une sensibilifé forte au regard des risques de fragmentation des milleux, des emprises, des risques
de disconfinuités biclogiques des mileux cauatiques.

REAMENAGEMENT DE LA
CONFLUENCE BOURBRE-CATELAN

-

LGV

L1

Ancien bras

o~

\

Cancl dérivé-/

Catelan

Gestion conservatoire & envisager

- ouverture de milieu,

- dégagement des horizons superficiels.
- réaménagement des bras morts,

siqnog

SECTEUR SATOLAS-CHARTREUSE

Anaiyse de la solution proposée
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SECTEUR G : cotitre de Saint-Savim

= Aprés avolr fraversé ic plaine de ki Bourbre otdu Catelan, je projet pénérm dans [ yauéokdo Sqmp-§avm o

=~ I 1ecoupe ki RD522 puls se développe en pied de cotidre Bolsée, sur le versant opposé qu viftage de Saint-
savin. . * B L T T T T

= Une franchée cquverle permef de limiter 105 inc
Bedhien. .. S .

= Porception d déblal au drolt d cimetiére de Saint-Savin.

=~ Insertion de Iu franchée couvere entre les hameaux te Beilloz otle Bﬂm.lor

DISPOSITIONS ENVISAGEES
(3D ENTREE DA (A VAILEE DE SAINT SAVIN £ REELISSEMENT DE (4 RD S22

* Rétablissement de la RDE22 par un pont-route

= aménagement d'une voie nouveils s'appuyant le plus possible sur le relisf de ta cotidgre pour
améliorer I'insertion paysagére de I'accés sud au passage supérieur,

= créafion d'un carrefour giratoire au nord du rétablissement, pour assurer les échanges avec ia
RD143 et la RDS22,

= maintien de la desserte des habitations et des parcelles agricoles au nord du projet, par
I'ancienne RD522.

= gcquisition d’habitations pour la rédlisation du rétablissement routier.
« Traitement paysager d’ensemble avec :

= réalisation de modelés paysagers visant & I'absorption visuelle des ouvrages
dans des formes naturelles (démantélement de la partie déviée de la RD522 au sud du tracé),

= végétalisation des modelés et raccordement & la végétation axistante,

= intégration aux modelés des dispositifs de protection acoustique pour protéger les habitations du
hameau de La Gare,

(Z) INSERTION DA PROVET EN DIED DE GOTIERE

» Réalisation d'un meron continu cété nord du fracé permettant ainsi de créer un faux déblai jouant le réle d’écran
visuel et acoustique entre I'habitat et le projet.

Raccordement doux du merlon au terrain naturel (pente indicative & 4 pour 1) en intégrant des discontinuités
longitudinales (variations de pentes).

-

Plartation d'un front végétal dense sur le versant nord du merlon pour rétabir la continuité visuelle du versant.

Reconstitution des lisiéres interompues a I'amont du projet.

Mise en place d’ouvrages hydrauliques sous la piate-forme pour assurer I'évacuation des eaux de la cofiére et
réalisation de dispositifs de rejets et de transit d'equx chargées permettant de maintenir, voire d'améliorer, la
situation actuelle (o localisation ef le volume seront définis en phase ultérieure).

PRINCIPE DE FAUX DEBLAI EN PIED DE COTIERE

Merlon végétalisé : front visuel
+ isolation phonique

Cotiére boisée
(végétation existante) .«

Chemin de

Dispositif de drainage
'pied de coteau’ -

Plate-forme
ferroviaire

COUPE AA’

SECTEUR SATOLAS-CHARTREUSE

~Analyse de la solution proposée
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