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1 - CADRE DES ETUDES

En juillet 1991, dans le cadre d'un groupe de travall ministériel animé par
MM. DENTATO et GRESSIER, les réseaux ferroviaires francals et itallen
remettalent aux ministres chargés des transports des deux pays, un rapport
présentant leurs premiéres réflexions sur un projet de laison transalpine Lyon -
Turin.

Lors du sommet franco-itallen de Viterbe, les 17 et 18 octobre 1991, les ministres
chargés des transports francals et italien demandalent a leurs administrations et
aux réseaux ferroviaires d'approfondir leurs premiléres études de facon & leur
remettre un rapport de faisabilité détalllé (communiqué en annexe).

A la sulte de cette demande les réseaux ont formé un groupe de travall présidé
par MM. MARAINI (responsable de la division technologle et développement de
systemes aux FS) et ROUMEGUERE (directeur général adjoint développement 4 la
SNCF), lui-méme décomposé en 6 groupes de travall bilatéraux et sectoriels
lcf. organigramme cl-aprés). Ce groupe de travail pluridisciplinaire, constitué de
nombreux spécialistes des deux réseaux a pu profiter d'une longue tradition de
coopération harmonieuse et travalller avec efficacité dans un parfait climat de
collaboration.

De sorte que dés octobre 1992, les réseaux étalent en mesure d'établir une note
de synthése présentant les premiers résultats des études communes en cours, en
vue du sommet des gouvernements du 10 novembre 1992 & Paris.

Au vu de ces résultats, les ministres chargés des transports décidaient de la
création d'un comité de pllotage (relevé de conclusions de la rencontre du 10
novembre en annexe),

Les €tudes du groupe de travall ont porté principalement sur les domaines
suivants :

- €tudes d'Infrastructure : forages profonds et campagnes sismigques sur les
itinéralres reconnus possibles pour le tunnel de base; études géologiques,
hydrographiques, topographiques ;: études et simulations asrodynamiques et
thermiques (tunnels), superstructures (vole, électrification. signallsation,
systémes de ventilation et de refroldissement), études de tracé des lignes
d'acees au tunnel de base,

- ¢tudes d'exploitation et de sécurité : simulations, études de risques,
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- études de marché relatves -

« Aux passagers, avec la constitution d'une base de données destinée & servir
de support 4 de nouvelles prévisions de traflc. Des enquétes ont é&té
effectuées dans les gares, les aéroports et les points frontiéres routiers en
mal 1992 (hors période touristique) et en Julllet 1992 (période touristique).
Gréace A leur exploitation, une base de données beaucoup plus détaillée et
fiable, notamment pour les trafics routiers, a pu étre constituée,

- au fret. avec des enquétes auprés des chargeurs et des organisateurs de
transports dans les différents pays Intéressés. Cette étude a été complétée
sur certalns prodults particuliérement sensibles par une analyse de la
concurrence marlitime.

- ttudes de matériels roulants, en vue de la définition de trains parfaltement
compatibles avec les Installations en service, notamment sur les lignes
existantes (systémes d'électrification et de signalisation), dans les deux pays,

- €tudes Juridiques et financléres falsant notamment appel a l'expertise d'un
groupement réunissant de grandes banques francaises et italiennes.

Les réseaux ont définl un budget d'études supporté, pour les études communes,
a parts égales par la SNCF et les FS. Pour ce budget d'un montant de 83 MF, des
financements extérieurs ont été recherchés.

La CEE avalt déja participé au financement des premiéres études FS/SNCF au
titre des exercices 90,/91 et 91 /92,

Pour la France, une subvention de 5 M ECU a été accordée par la CEE et une
subvention de 15 MF par la région Rhéne-Alpes, pour les années 92/93,

La BEI apporte par ailleurs une alde de 0.5 M ECU conjointement aux deux
réseaux.

2 - LES PRINCIPAUX RESULTATS DES ETUDES

2.1. Infrastructure et transport

Les études dinfrastructure et de transport ont permis de préciser les
caractéristiques techniques du projet,
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