Pour chacung des vananies, les éludes de capaciie ont montré gue comple
temu des trafics prévisibles, il était nécesseire daménager ;

- ung trodgiéme vobe sur la ligne Aix-les-Baing — Montmélian entre le point
d'arrivée du nouvel itinéraire voyageuwrs el la gare de Chambeéry |

- Ia gare de Chambéry elle-meéme ;

- lg triangle ferroviaire de Montmeélian en dénivaelant [a bifurcation situga

vers Chambéry (un aménagement plus important est nécessaire avec ka
variante Ghapareiilan),

3.3.1 Variante Chambéry Nord
3.3. L1 Configuration et fonctionnement

La ligne & grande vitesse franchit successivemant, en tunngl, la barriere
montagneuse de Dulling puis la chaine de I'Epine avan! de déboucher dans
la cluse de Chambary au nord de 'agglomaration.

Un franchissament & Fair libre du palil vallon de ka Leysse, gur la commung
de Mances, esl ndcessaire pour dviter un lunnel conting de grande longueur

Composanio vipnpew
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42 Compaosante voyageurs

(14 km) qui poserait des problemes de sécurité. A I'est de ce franchissement,
deux tracés ont été étudiés ;

- Le premier se prolonge vers le nord pour déboucher au nord de l'agglo-
mération de la Motte-Servolex,

- Le second s'infléchit au sud, sous la montagne de I'Epine, et débouche
dans le secteur urbanisé de Bissy, au nord de la commune de Chambéry.

Trace La Motte-Servolex

Apres avoir franchi en tunnel la montagne de I'Epine puis la butte de
Servolex, le tracé débouche en cluse de Chambéry, au nord de 'autoroute
A43 dans le secteur du Pré Lombard. Au niveau de échangeur autoroutier,
il se sépare en deux branches :

- Une branche nord, en direction d'Aix-les-Bains, qui se raccorde a la ligne
actuelle par lintermédiaire d’'un saut-de-mouton dans le secteur «du
Bouvard», aprés avoir franchi en viaduc sur 270 m la zone industrielle des
Landiers ;

- Une branche sud, en direction de Chambéry qui, au moyen d’'un viaduc de
580 m de longueur, enjambe Fautoroute, la voie rapide urbaine et la riviere
Leysse avant de se raccorder, avec un saut-de-mouton, a la ligne actuelle.
Pour disposer d’'une capacité suffisante (voir paragraphe 5.3), il est néces-
saire de mettre & 3 voies la ligne actuelle entre le raccordement de cette
branche sud et la gare de Chambéry.

Tracé Bissy

Le tracé débouche de la chaine de 'Epine sur la commune de Chambéry,
dans le quartier de Bissy. Compte tenu des contraintes particuliéres inhé-
rentes au site (sortie du tunnel au pied de la colline de Chamoux, sur
laguelle 'habitat individuel est fortement développé, et en limite ouest de la
zone industrielle de Bissy), le tunnel est prolongé par une tranchée couverte
de 220 m de longueur, puis une estacade de 900 m au franchissement de la
zone industrielle.

Avec ce trace, le raccordement au Sillon alpin se fait non pas directement sur
la ligne actuelle d’Aix-les-Bains & Chambéry mais sur la ligne & voie unique
de Saint-André-le-Gaz 4 Chambéry, au voisinage de la station d'épuration.
Laménagement est complété par un doublement ponctuel de la ligne exis-
tante et par deux raccordements dénivelés sur la ligne actuelle du Sillon
alpin en direction d'Aix-les-Bains d'une part et de Chambéry d'autre part.

La troisiéme voie nécessaire entre le raccordement vers Chambéry et la
gare de Chambery existe déja actuellement,

Avec I'un ou l'autre des tracés, les raccordements nord assurent les liaisons
directes, sans rebroussement & Chambéry, avec le nord du Sillon alpin
{Aix-les-Bains, Annecy...), tandis que les raccordements sud permettent la
desserte des vallées alpines (Tarentaise, Maurienne) et de I'ltalie.

Avec la variante Chambéry Nord :

- La gare actuelle de Chambeéry, par laquelle transitent tous les TGV a des-
tination de [ltalie, assure les correspondances entre les relations
régionales et les liaisons internationales ;

- La desserte de Grenoble est améliorée par I'utilisation de la bretelle dite
«de Saint-André-le-Gaz» {voir paragraphe 3.4).

3.3.1.2 Aspects environnementaux

Les deux variantes de tracé ont en commun le franchissement a I'air libre du
vallon de la Leysse, au nord et en amont du lac d'Aiguebelette. Ce passage
nécessite un traitement soigné et des mesures de protection trés impor-
tantes pendant les travaux.

Le débouché du tracé La Motte-Servolex nécessite un effort d’'insertion pay-
sagére, notamment en ce qui concerne les viaducs. Laménagement d'une
troisiéme voie ne souléve pas de grandes difficultés dans le secteur
concerné.

Linsertion du tracé Bissy dans I'urbanisation du nord de Chambéry néces-
site pour sa part des ouvrages importants décrits ci-dessus.

Des dispositions particuliéres seront par ailleurs a prendre pour ne pas per-
turber l'alimentation en eau potable du captage des lles.

Enfin, la dénivellation de la bifurcation de Montmelian du ¢6té de Chambéry
peut se faire par en dessous et a I'écart de la gare, ce gui limite son impact.

Frrosontanion gonerai oy projel




3.3.1.3 Temps de parcours

(Fémerndines

Trois notions fondameniales ralatives & la marche d'un train sur un itndralne
danngé sont a considarar -

-la marche de base
- la marche-type
-la marche commearciale

La marche de base est un calcul théorigue gui tient compte des parametras
relatifs :
-gux pedormances du malérial roulant (puissance de l'engin maleur,
tonnage, capacité d'accélération el de freinaga),

- & la potentialité de ka ligne (armament de la wale, géométrie de la ligne,
sysléme d'espacement des Irains).

La mamche-type ajouls au temps de parcours da fa marcha de basa une
marge de régularitd pour aléas of ravaux dvantusls, Cetla marge, sur le
réseau lerroviaire franGals, s'exprime en pourceniage de la marche de base
sur ligne nouvelle (5% + 1 & 2 minutes pour imprévus &t fravaux ordinaires)
et commespond a 4.5 minuies tous les 100 km sur ligne classiquea.
Lexpanance montre gue ces délentes sont Indispensables & une bonne
réguilarilé des circulations.

La marche commenciale est celle donnée par les indicateurs horaires. Elle
tient comple des condidions de irafic lies aux parmdes de circulation ot
ajoule a la manche-type les temps d'armd! dans les gares [y compris déosis-
ration et accéléralion),

Temps procorés par lo vaniente Chambiry Nord

3n oo Zh 46 2h38 (1) 2 h 38 (1)
Z2h58 2h40 2h10 2h1
ah40 ah 18 2ha (@) 2h 42
§ha7 4 h 45 An15 4116

1 h1d 1110 th 02 1) 1h 02 {1)
1hoe 1h 06 onz | on3s
| hat 1h4a 1 h oA 2) 1 hod

Ah 46 Ahi1 " 2hdd 2hdd

1) via Ar prefede de Sanr-Andehle-Gar
{2 e W racenmament deel vars Aivdas-Bare (= 13 min aver dessant o Chasmbn|.

Le tableau ci-dessus présanie les meilleurs femps de parcours des princi-
pales origines'destinations.

La meilleur temps commercial actuel est celul du service dhiver 1989 — 2000.

Les meilleurs temps de référance technigue sont ceux d'une marche-type
avani mise en service de la lgne nouvelle ; B intégrent en particulier le ralé-
vemenl de vilesse & 300 knvh sur ks ligne nowvelle Paris-Lyon.

Les meillewrs temps possibles avec le projel comespondeant 4 la marche-
type, a lNssue d'une premiére élape de la Eaison lransalpine, sans améls
intermdiaires.




231 if des infrastrictires
4 Coar des infi COUT DE LA VARIANTE CHAMBERY MORD

Les estimations présentées porent sur l'ensemble de la section de ligne a
grande vilessa Lyon - Sillon alpin @1 sur las aménagements des lignes axis-
tantes donl la réalisation est nécessaire au fonclionnement du projet. Elles
sont donnges an millions de francs, hors taxes, aux conditions sconomigues
de juin 1889,

Par souci de compréhension &t dhomogéndité :

- lg découpage sectoriel présenté dans le dossier de consultation d'avril
1887 a été reconduil pour la ligne nouvelle,

-les aménagements complamentaires a réaliser sur infrastructures exis-
tantes ont &1 individualisds.

MUNTANT TOTAL H.T 104ED

Le montant des travaux en principal est élabli, selon les posies, soit & partir
de ratios unitaires ou kilométrigues issus des projols similaires récants, soit
a partir d'une estimation spécifiqua des ouvrages & réaliser.

A ca montant s'ajoutent ;

- des frass de maitrise doeuvre (conceplion el exécution), aux laux de
8,2 % (ligne nouvelle) ou 12 % (ligne existante),

- des frais de maitrise d'ouvrage aux taux de 2.4 % (ligne nouvelle) ou 3 %
{ligre existania).

Four las variantes voyageurs |e niveau de précision des estimations cormres-
pond & celul d'un Avant-Projel sommaire
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3.3.2 Variante Lépin-le-Lac
1.3.2.1 Configuration et fonctionnement

La wvarante Lépin-le-Lac, consiste & raccorder définitvemant la ligne a
grande vitesse sur la ligne existante Saint-André-le-Gaz - Chambéry au
niveau de Lépin-le-Lac, Le disposiil est complété .

= par la doublemeant de |la vobe unique jusquau Sillen alpin & Fentrée nord
de Chambéry avec aménagement d'un raccordemeant démivaelé |

- par fa création d'un raccordement dénivelé vers Aix-les-Bains permetiant
des llalsons directes vers le mord du Sillom alpin (Alx-les-Bains, Annacy) ;

- par |a réglisation de la bretelle dite =de Saint-André-le-Gaz» pour 'amé-
fioration de la desserle de Granobia.

Comme pour e fracd Bissy de la variante Chambdry Meed, | n'est pas
nécessalire de disposer d'une frolsiéme vole sur la ligne Aix-les-Bains
Montmélian en dehors du trongon déja amenage,
Comme pour la variante Mord, la gare actusile de Chambéry voll
fransifer les relations & destination des vallées alpines de la Tarentalse et de
la Maurienne, alnsi que le trafle infemalional avec I'alle, Elle assure par
aileurs les correspondances entre les TGY inlemationaux ef les dessertes
réglonales du Sillon alpin, de la Tarentaise et de la Maurnienne.
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3.3.2.2 Aspects environnementaix 3.3.2.3 Temps de parcours

Cette variante permal d'éviter, saul pour le raccordement Lépin-le-Lac, les MEILLEURS TEMPS DE PARCOURS PERMIS PAR LA SECTION
inconvenients de la création d'une ligne nouvalle. De plus, la mise & double LYON-SILLON ALPIN VARIANTE LEPIN-LE-LAGC

voie de la ligne ectuelle se fait le plus souvent & lntérieur des emprises far- |
rowviaires actuelles.

En revanche, l'aménagemant de cette ligne vient accrofire les nuisances
dans des secieurs Inks sensbles  rive sud du Lac 9 Aiguebsletio, vallée de 2h36 (1)
I'Hyéres. zones wrbanisées de Cognin et de Chambéry. | nécessite des 2558 2 h 40 2h17
misures de protection importantes et des mesures compensatoires qui sont : : ; 3h 18 2 : :: i
ises en comple dans les estimations. 4h4s 4
g o 1hi4 1h 10 Tho2 (1)
A Montmélian, les aménagements sont les mémes que pour la variania Thin 1hos Ghdas
Chambdéry Maord. 1hd7 1h43 Thia @)
EET Ah11 2hEa

{11 Aa ke bretafe o8 Savr-Andol-e-Oar
1) v b racsanmen deect vens &i-es-Baing [ @ 12 min aver dessarie o Chamdng)

1.3.2.4 Coiit des infrastructures

COUT DE LA VARIANTE LEPIN-LE-LAC




3.3.3 Variante Chambery Sud
3.3.3.1 Configuration et fonctionnement

Comme dans la variante Lépin-le-Lac, |2 ligne nouvelle a dae wvilessa,
gprés avair franchi en tunnel le massil de Dullin, se raccorde sur la ligne
existanis & voie unique au niveau de Lépin-le-Lac.

Plus & l'est, la variante Chambéry Sud présente la particularité dassocier la
ligne actuelie entre Lépin-la-Lac et Chambery et wne secticn da ligha nou-
vella & woie unigue, franchissani en tunnal Pexirémilé seplentrionale du

iy,
4wl teenrnr 1L
e

massil de la Chartreuse entre les secteurs de la Tiolliére (commune de
Sant-Cassin) et du Bas Villette (commune de La Ravoirg) ol elle s& rac-
corde & la ligne Chambény- Monimaélian.

Le trafic attendu nésessite e doublemeant de [a ligne actuelle jusgu'a ks bitur-
cation de la Tiolliére & parlir de laguelle les circulations se répanissent entre
la ligne existante qui rejoint le Sillon alpin au nord de Chambeéry, et la saction
&n ligna nouvelle & vole unique qul 58 raccorde & la ligne du Sillan alpin au
sud da Chambéry.
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Las daux jonciions avec la ligne actuslle Alx-les-Bains - Montmélian | au
rard par |a ligne existanta el au sud par la saction nouvelle) sont &quipées,
d'une par d'un raccordement vers ke nord parmeltant de dessarvir Alx-les-
Bains et Annecy avec passage ou non par Chambéry, 8! d'autre pan d'un
raccordement vers le sud permattant des liaisons directes ou passant par
Chambéary vars les vallées alpines de la Tareniaisa, la Maurienne et 'ltalia.
Ces gualre racoordements sont dénbvelés, saul celul permettant d'acceder &
la gare de Chambéry par le nosd,

Enfre le raccordement vers ke nord de l8 section nouvelle et a8 gare da
Chambiry, il est nécessaire d'aménager une frolsigme voie sur la ligne exis-
lanta,

Avec la varianie Chambéry Sud :

-3 desserts de Grenoble esl essurée par la bretelle de Saint-Andre-le-
Gaz, finéraire plus parformant,

-les cormespondances enfre trains régionaux et TGY intemationaux sant
assurées comme aujourdhul en gare actuelle de Chambeérny.

3.3.3.2 Aspects environnementanx

Le doublament partiel de la ligne actuslle Lépin-le-Lac — Chambéry présanta
les mémes difficulés que pour la varante Lépin-le-Lac, mais sur une lon-
gueur plus réduite pulsque ce doublemen! n'est pas ndcossalre dans
l'agglomeration de Chambéary,

Limpact de la section de ligne nouvelle et pour sa parl tras limitd, car les
points de raccordement avec les lignes existanies sonl situds 4 'écan des

habitations &t au plus prés des varsanis du massif de la Chartreuse qui 25
franchi en tunnel.

En revanche, fa mise & 3 voles de la ligne actuelle au sud de la gare de
Chambéry est trés délicate el nécessite des mesures particulines prises en
compta dans Mestimation.

Concernant Monimélian, I'mpact est le méme que pour les variantes préca-
danles.

3.3.3.3 Temps de parcours

MEILLEL

is TEMPS DE PARCOURS PERMIS PAR LA SECTION
-SILLON ALPIN VARIANTE CHAMBERY SUD

2 hdE (1)
2h58 £ hal 2h17
3h4n Ih1E 2 h 48 [2)
& h a7y 4hds 4h16
1hid 1hio TRE211)
1 hag 1 b O has
1haT 1had 1h a0
d haG Jh11 2 44

{1 wia i homballe o Sai-Locnd-e-Oar
&) vl i mpcsvsiemenl drec! wovs Au-fes-tlaime |« F man oo dessene de Chambend

1.3.3.4 Coiit des infrasfructures

COUT DE LA VARIANTE CHAMBERY SUD

MDONTANT TOTAL HLT




3.3.4 Variante Apremont - entre Chambery el Manimélian, au droit du hameau de Chacusard, pour
les retations avec le nond du Sillon alpin (Chambény, Alx-les-Bains,

3.3.4.1 Configuration ef fonctionnement Annecy), les valldes de la Tarentaise, de la Maurienne et I'lialie,
Configuration de réfirence = gntre Montmélian et Grenoble, sur & commune de Laeissaud, pour les
La Wgne & grande vitesse, aprés awvolr franchi les massifs de Dullin, de relations directes avec Grenoble et a terme avec 'talie, aprés avoir tra-
I'Epine et de la Chartreuse en tunnel, débouche en Combe de Savoie au versé, le long de lautoroute A43/A41, les communes de Myans,
nord de la commune d"Apremant, au pied du coteau viticole, Sainl-Jeoire-Priaurd, Les Marches, Francin of Sainte-Héldne-du-Lac.

La ligne nowvalle, aprés avoir traverss a plaine de NAlbanne, se raccorde au

Sillon alpin : La ligne Montmélian — Grenoble est dlectrifiée, avec relevement de la

vitesse & 160 km/h, pour permetire aux TGV d'acceder a Grenobila.

Composantd vapeuE 40
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Par allleurs une troisiéme voie esl nécessaire entre |2 raccordement de la 1.3.4.3 Temps de parcours
ligne nouvelle of la gare de Chambany,

Les correspondances entre kes TGV internationausx et les trains régionaux du
Sillon alpin et de l'ensemble des vallées alpines peuvent dlre assurdes sodl
dans une gare nouvelle siluée & Chignin, soil dans ls gare aciuslle de
Montmilian aménagéa. C'est celle deuxidme opfion qui a &té prise en { :
compta dans les estimations. _ WmCmpie.

Configuration rédiine _ 2 h3a 2 h 36 (2
Une allernathie & cet aménagament consista & ne pas réaliser la branche 2 k50 2h dd 2hig gh12
directe vers Grenoble, entre Apremont el Laissaud. Il convient alors d'uiiisar 2 h4a0 T 2 hde % h 48
la bretalle de Sainl-André-le-Gaz pour assurer |a desssrte de Granoble. En 5127 i h 5 &hoa 4hion
effel, =1 celle desserte devait emprunter la ligne Monimélian - Grenoble en 1h1d 1H 10 0 h5a (1} 1 hos (2
passan par Montmélian, elle nécessiterait, pour un méme temps de par- 1hoa 1hod i han 0 b 44
cours, des imvestssaments de capacité importanis. 1haT 1ha3 ihi6 1h15

’ RE Ah48 ah 11 2ha3s 2h 38
Dans ce cas Felectrification de cefte ligne n'est plus nécessaire pour les rela- {1] 1 b Greshmacan (Tearbmdio. Grams ke

ions & grande vitesse. Sa réalisation pour daulres besoins (fret par {21 v SainkAngr-i-Gar
exemple) paut alors se laire sans relévamant de vitesse.

3. 3.4.4 Coar des infrastructures

COUT DE LA VARIANTE APREMONT

3.3.4.2 Aspects environnementaix

Les impacts da la ligne nouvelle au sud du lac d'Aiguebelete @ dans la
vallée de 'Hydres sont limilés & de courtes sections & ['air libre permeattant
de réduire [a longueur des tunnels successifs,

Dans sa configuration de référence, la veriante Apremont présente un
impact trés important dans la Combe de Savole (b&t, vignoble, paysage
notamment), aténud toutekals par la réalisalion de seclions en tranchée cou-
verie el damenagemenis paysagers.

Dans la configuration réduite, ces impacts sont nettement moins imporiants,
car limités au seclaur dApramont ol débouche la tunnel, avec une bifurca-
tion simplifiée.

Dans les deux cas, |la mise & 3 voies de |s ligne existanie jusgu'a la gare de
Chambéry est frés délicate, comme pour la variante Chambéry Sud. S WS
A Mommélian, 'mpact st idenlique & celui des variantes déja présentées. MURTANT TOTAL H.T
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3.3.5 Variante Chapareillan
1351 Configuration ef fonctionnement

Linfrastrugture nowvelle franchit en tunnel les massils de Dullin, de MEpine et da
la Chartreuse, puis débouche au nord de la vallée du Grésivaudan | en limite
des dépariements de lMNsére el de la Savals, sur la commune de Chapareillan,

Elle fraverss ansuils la plaine aluviale de sére sur la commune des
Marches et se raccorde & I ligne du Sillen alpin, entre Pontcharma et
Montmélian, sur le ferritcire de la commune de Laissawd :
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- vers le nord, pour les relations en direction de Chambeary, Ab-les-Bains ef
Annecy duna parl, les valléas alpines de la Tarantaise, de la Mauranne
at I'ltalse, d'autre part ;

=vers le sud, pour les relations direcles avec Grenoble,

Comme pour la variante Apremont, la ligne Montmélian — Grenoble est élecirifiee
avec relévement de vitesse a 180 kmh. D phus, il est nécessaire de rdalisar une
trotsiéme voie sur Nensemble de la saction da ligne Monimelian - Chambéry

A Montmélian, lmportance des frafics of leur répanition sur les trois
branches du triangle nécessitent la dénivellation des deux bilurcations
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siluaes sur Ia ligne Chambéry — Modana, qui ne peut &re réalisée que par
ung tranchiée couverte de 1100 m de longueur.

A terme, apres realisaton du tunnal sous Belledonne, les corespondances
entre les TGV internationaux e les Irains régionaux sont assurées, au ool
sement de la ligne nouvella avec la ligne existanta, grice & la création d'une
gere A deux niveaux sifude 3 Laissaid.

Avant [a realisation de ce tunngl, les correspondances peuvent, comme dans
la variante Apremont, Stre assurées dans la gare actusle de Montmélian,
aménagés. Celte solution, qui est plus économigque et aussi plus fonction-
nelle tant que i lWwnnel n'est pas réalisé, a éé prise en comple dans les
estimations. Elle ne peut élre mainenue a Mhorizon de la liaison compléte,
lorsque les relations intemationales & grande vitesse ne passeront plus par
Montmiéisan.

1352 Aspects environnemenfauny

Dans I'Avani-Pays savoyard, les impacts, identigues a ceux de |a variante
Apremaont, sont limités.

En Combe de Savoie, ce sonl surlout les milleux naturels el |'agricullure gqui
#0nl assar forfemant iouchés.

La ligne Chambéry = Montmélian doit &tre mise & 3 voles sur toule sa lon-
gueur, ce qui accentue encora 'impact de cet aménagement par rapport aux
variantas Chambery Sud & Apromont.

Laménagemeni du triangle de Montmélian est différent de celui retenu pour

toutes les autres variantes. La réalisation d'une tranchée couverta permet de
[mmiter fortement |85 nuisances,

Compainnis wyaeirs

3.3.5.3 Temps de parcours

MEILLEURS TEMPS DE PARCOURS PERMIS PAR LA SECTION
LYON-SILLON ALPIN VARIANTE CHAPAREILLAN

2h 3 (1)

2h 56 2 hao 2h20
3 h 40 ah18 2hs5a
_____ 5h2? 4 h 45 ania
1h 14 1110 0 h 53 1)
1hos 1 06 0 h 48
1h 47 1 h43 1hed
3h 48 ah1t 2h3a

1) e e Grasiauoian Mot bin-Grevehie)

3.3.5.4 Coiir dex infrastructures

COUT DE LA VARIANTE CHAPAREILLAN

-r..'.l'.;;:'lﬁhr TOTAL H.T




