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2.1 Les grands enjeux

La croissance des besoins d’échanges

Les besoins d'échanges vont continuer & s'accroitre au sein de I'Europe.
Cette tendance lourde a fait profondément évoluer les moyens et les réseaux
de transport depuis prés de deux siécles. Elle est portée aujourd’hui par I'in-
tégration européenne et par I'évolution de 'économie.

Il s’agit désormais de répondre 4 cette demande dans une perspective de
développement durable. Le mode ferroviaire présente & cet égard de nom-
breux avantages, notamment en matiére d'environnemant et de sécurité.
C'est pourquoi les politiques de transport mises en ceuvre en France et en
Europe ont pour objectif de lui accorder une place accrue. Cet objectit
nécessitera, pour étre atteint, d’'améliorer les performances du fer 4 la fois en
matiere d'exploitation et d'infrastructures (il faut souligner a cet égard que la
majeure partie du réseau date de plus d'un sigcle).

Le trafic fret transalpin

La problématique exposée ci-dessus prend une dimension plus particuliére
lorsqu'elle concerne le transit des marchandises a travers les Alpes. La dimi-
nution des effets-frontiére et les nouveaux besoins de I'économie accentuent
la croissance de ces trafics, et les contraintes de la géographie concentrent
les flux dans un trés petit nombre de vallées.

Un consensus émerge actuellement pour limiter le plus possible le dévelop-
pement du trafic routier transalpin qui pose d'importants problémes de
nuisances et de sécurité. Cet objectif a notamment été repris dans la
Convention alpine, signée en 1991, dont I'objet est de doter les Etats de Yarc
alpin d'une politique globale de préservation et de protection des Alpes, en
particulier dans le domaine des transports.

£n 2000, aux seules traversées routiere et ferroviaire du Fréjus, le trafic
total de transit sera de l'ordre de 38 millions de tonnes dont seulement
10 millions de tonnes transportées par la voie ferrée via Modane et la
ligne historique du Mont-Cenis. Or le volume des échanges & travers l'arc
alpin ne va cesser de croitre & un rythme soutenu. Une part plus impor-
tante de ce trafic devrait a I'avenir transiter par la Suisse en raison de
'accord passé avec 'Union européenne et du percement de deux nou-
veaux tunnels ferroviaires. Néanmoins, les flux franchissant la frontiére
franco-italienne dans les Alpes du Nord devraient vraisemblablement étre
multipliés par deux a I'horizon 2028 / 2030. Seule une forte croissance de
la part du mode ferroviaire peut permetire d'atteindre 'objectif de limita-
tion du trafic routier & un niveau supportable.

Objectifs et probiémaligue

Presenlaton génerale du projet
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2.2 Les objectits du projet
Lne double ambition

L& liaison fermoviaine transalping Lyon - Turin, dont = réalisation s'dlalern sur une
vingtaine d'années, pore une double ambition a un méme degré dimportance :

- amediorer la perormance globale pour les voyageurs - lemps de parcours
réduits (divisé par deux entre Lyon ef Turin), meilleure régularits, fré-
quences renforcaes,

- améliorer la pedarmance globake pour les marchandises en augmantant
part de marchd du rail | capacité forlement accrue, fiabilitg, temps d'achems-
nement ameéliorés, adaplabilité aux techniques ferroviaires de demain, et
mise en place dun service de lermoutage (aulcraute famoviaine).

A cet dgard, l'objectil de limitation du développement des flus rouliers impose
quie, sUr un tolal de Fordre de BO milllons de tonnes par an a long ferme, au
moins i3 moitié puisse étre acheminde par fer. C'esl par conséquent d'une capa-
cité de 40 millions de tonnes par an que doft disposer le réseau fermoviaire futer
dans s Alpes du Nord, Bien antandu, |18 compétitvité de ce mode devia dans
Iz méme temps &'accroilre irhs sensiblement.

A moyen larmea, a Ihorizon 2070 7 2015, c'est un vwolume demviron 20 mil-
lang da tannes par an qu'il convient dacheminer par o far, @n recourant au
ferroutage si cela esl possible techniquament,

Les objectifs du projel en terme de rdpartition du trafic fret sur la mouie et sur
I rail dans les Alpes francaises du Mord sont résumés dans e fableau ci-
apris. avec des chifires armondis pour simplifier la présentation.
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&insi, an parmattant la mise en cauvre d'un meilleur égquilibre entre la oule
@1 e far, |a lialson ferroviaine transalping apporte une réponse 4 la ndcessité
de construire une voie de communication durable, sécurisée el respec-
fususe d'un emvironnament parficuligrament sensible,

C'esl pour celte raison qu'elle a &ké relenus comme l'un des projets prior-
taires au liine des Réseaux Trans-Européens, of que les Etals francals et
ialien ginsi que les Régions Rhine-Alpes et Piémont ont réaffirmé & plu-
sleurs reprises keur valontg de voir se realiser cette Raison.
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Une contribution 4 'aménagement du territoire

Ca grand projel constituera wn maiflon essaniiel du Tutur resaau loarmoviaing
frans-auropéan, confribuant & la concniisallon des grands axes européens
nond-sud 8t est-ouest, 8t renforgant 8 position de camefour de la Reégion
RnGne-Alpes

- En rapprochant Lyon et Turin, la Transalpine sera un atout importanl pour
le développement des régions de I"Arc Sud Européen. Trait d'union s
Rhéne-Alpas, o bassin genevols, la Lombardie, la Véndtie @ loules les
régions du bassin méditerrandean, b Transalpine cuvrirs i voie au déve-
loppement économique de ce nouvel espace interrégional, de la
péninsule ibérigus A FEurope cenfro-orientale, tavonsant ainsi la réaagquedli-
brage entre 'Europe du Sud et I'Eurape du Nord. En oulre, alle 8'inscrica

Chjrndte of protismmiqun
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parfailement dans |& perspective de I'élargissement de 'espace commu-
nautaire donl le centre de gravité va, peu & peu. se déplacer vers 'Est,

- A travers 585 connexions au réseau ferroviaire existant, cette llaison s'ins.
crit également dans une logigue d'aménagement du territoire régional el
de développemant local. Ainsi & I'heure ol les «pays« et les réseaux de
villes s'affirment, ces nouvelles connexions permettront de mieaux raliar et
dié mieux irriguer les temritoires de Ahdne-Alpes. En favorizant les
échanges, la Transalpine contribuera & dynamiser lactivité économique
régionale,

La licison ferroviaire transalpine

Cluncids ot oty mae)is

2.3 La problématique de réalisation

Lapparenta complexitd du projet de llaison ferroviaire fransalpine est lée 4
la nécessilé de satisfaire les différents objectifs mentionnés ci-dessus taut
en répondant & quelgques exigences fories :

- efaler lNnvestissemen! de facon progressive,

-ameliorer des la premiére phase 'ofire ferroviaire fret pour limiter ainsi,
sans aftendre la réalisaton compléte du projet, FNimpact des transports
routiers dans la traversée des Alpes,

- renforcer et dquilibrer les desseres voyagewrs de la zone alpine,

A lissue de la nouvelle phase d'étude initiée en 1998, || appaai aujourdhui
possibla de prasenter, pour la partie frangaise du projet, un champ de solu-
tions répondant dans le temps & ces impératfs et sinscrivant bien dans
Fobjectif d'un projat global structurant & haute pararmance.

Les choix pour le long terme :

Les principales questions & résoudre sur le lerriloire frangais pour le long
terme concernent les possibilités d'itinéraires et de tracés. Elles se résument
ainsi -

- une solution fret s'appuyant, & partir ' Ambérieu-en-Bugey, soil sur l'ame-
nagement des lignes existanies [usqu'd Saint-Jean-de-Maurenne avec
tunnel sous les Bauges, soit sur une ligne nouvelle, avec tunnels sous les
massifs de Chartreuse et Balledonne, dite Ouast-Bugey;

-une solution voyageurs en Bgne nouvelle depuls Satolas avec plusieurs
variantes d'articulabion aw Sillon alpin et deux possibiités d'accés 2
Grenable.




Le coll nécessalrement Important du projed el Mobligalion dapporter des
réponses rapedes aux problémes posés par la croissance continue du frans-
port roufler da marchandises a travers les Alpss, obligen| & concewoir uns
réalisalion progressive gappuyant sur des mesures d'anticipation el d'ac-
compagnement, cohérenles aves ke long fermae

-oplimiser & courl et moyen lerme Putilisation des infrastructures fermo-
vigires exisiantas sur l'axe Dijon — Ambaneu-en-Bugey — Turin, par la
mise en @uvre dun programme d'actons visant a2 permetire une sensibla
augmentation de capacitd of une réduction des lemps de parcours pour le
frat en combinant mesures de gestion el imestssaments, C'esl 'objel des
etudes menées par les reseaux ferroviaires frangals et italien d'une part,
et des engagements pris au fitre du contrat de plan Etat — Bagion Rhine-
Alpas 2000-2006 daufra part ;

- agménager e noeud ferroviaire lyonnals et les lignes du Sillon alpin, égala-
ment dans le cadre du contral de plan 2000-2008 |

Les premieres Sapes ; - CONCEVOIr das &iapes de mise en euvre du proj@l de llaison feroviaine
transalpine adapiees & |la progression des trafics et {aisant appel & des
— —_ E financemants compatibles avec las ressources disponibles,

A cel égard, un choix anire plusiaurs possibilités combinant Mutilisaton du
résaau actuel et la réalisation de trongons de ligne nouvelle doit &re fait, en
tenani compte des options reienues pour le plus long ferme.

Chacune do oo possibilités suppose ka reaksabon dune prameare section de
la ligre & grande vilesse voyvagewrs enire Satolas &1 la Savoie qul contribue-
rait imdirectemend & lbérerer de la capacité sur la ligne existante Lyon -
Chambéry. Calle-c pourrait ainsi devenir un iEngraire frel complémeantaire a
la ligne Ambéreu-en-Bugey = Culoz = Mormimélian pour bes trains transitant
par Lyon. Cet itindraire permetirall de lmdter Faugrmentaton du trafic e long
des rives du lac du Bourget e1 dans la traversée d'Ax-las-Bains et Chambery,
Un autre itinéraire complémentaire empruntant [a kgne du Sillon alpin Sud,
glactrifide de Valence & Montmélian, est envisageable pour les trafics en pro-
vanance du sud.
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Cas itindraires parmettraient d'accroltre la capacitd globale du réseau pour
I'acheminemant du fret vers I'falie, et ainsd d'approcher dans de bonnes
conditions d'acceptabilitd la imite de capacité du tunnel actuel, sait de 'ardre
de 20 milkons de tonnes par an.

LUsugmentation progressive de la capacité ol de la fiabilité offerte au trafic
fret sur le principal passage farroviaire entre la Franoe el I"talie doil ainsi per-
metlra, en absorbant une parl plus forte do la croigssance des trafics, de
limiter celle des flux routiers. Elle prdpare également une bonne ulllsation
des nouvelles capacités apportées par le projel transalpin, qui n'est possible
gu'au terme d'une évolulion continue du trafic ferroviaine.

Far ailleurs, |a réalisation d'une pramiére phase de la ligne & grands vilessa,
utile pour parmettre au fref dutiliser au mieux le réseau existanl, apportera
des gains de lemps significatis pour les voyageurs a ka fols sur les relations
internationales, nalionales et régionales,

Augmentafion progressive de la capacits et réalisation par dlapes contribue-
ront airsi a la crédibilité du projet de llaison lerroviaire transalpine.

al protvimmigus

Les ifinéraires complémentaires pour le fret




