5.3.3.7 Synthése Ambérieu-en-Bugey — Modane frontiére

Avec linfrastruciure actuelle, amenagse mais restant a deu voies sur l'ensemble
de lEinéraire, les Sludes realisaes parmetient d'envisager le ransit & Modans
demviron 18 millions de lonmes par an : 13 millkons de tonnes par an en pro-
vanance du nord dAmbérieu-en-Bugey, 5 milions de lonnes par an en
provenance du sud de Montmekan,

Ces valeurs moyennes, qui dépendent fodement du développemeant poten-
fial du trafic voyageurs régional el des hypolhéses de productivité prises en
compte pour le fret. restent néanmoins fragiles, en pariculier entre Alx-les-
Bains 8t Montmélian (voire Saint-Pierre-d"Albigny) ol la saturation de la
ligne est quasiment atteinta.
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i cormdent enfin de noter que |8 réalisation dune trolskéme woie sur Nensamible de
la section Ax-les-Bains — Montméian, complétés par une bifurcation diénivelée

- & Aix-les-Bains, entre les direclions Culoz el Annecy |

- & Culoz, enfre les directions Bellegarde et Aix-les-Bains,
permettrait le transit de 20 millions de lonnes par an de frel intermnational

anire Ambérieu-en-Bugey et Modane frontiare.
Linvestissement complémeniaire, salon las vardanies de raccordemant de la
LGV Lyon —Turin au Sillon alpin, est astimé enre 780 et 1160 MF.

5.3.3.8 L'itinéraire Lyon — Grenoble

Les études préliminaires mendes sur cel tindraire visalent deuk objeciifs :

- La détermination de I'mfrastructure optimiséa nécessalre pour assurer les
desseries voyageurs envisagées & I'honzon de la mise en service de la
ligne & grande vitesse Lyon — Sillon alpin,

« La détarmination de la capaciié de la seclion Venissieux — Bourgoin-
Jallieu, & cet horizon, en fonction des prévisions de desserles voyageurs,
Elle a servi par ailleurs a approcher le nombre de trains de fret supple-
mentaires pouvant uliisar cat itindraira.

Los études de capacité, réalisées entre Lyon et Bourgoin-Jallieu a l'aide du
logiciel CHAD, ant Intégré :

- Pour les voyageurs, & ['horizon 2010 :
* La mise en service de la LGV Lyon - Sillon alpin |
= Les TEGY Lyon — Méditerrange (mise an sarvica 2001 §
»Las TERGY Saint-Etlenne / Lyon — Grenoble / Savoies ;

*Leg TER assurant la desserte régionale de Salolas, depuls Lyon &
I'ouest et Bourgoin (Grenobla), & 'est,

*Las TER assurant la dessere cadencée Lyon — Bourgain {Granablea)
telle qu'envisagée dans le Schéma Régional das Transports [SAT)

- Pour |e fret , & I'horizan 2010 :
= 25 allers et retours fret an ransi
» 11 lraing correspondant & la desserte actuslle.
- 4 heures dinerruption de la drculation, ka nuit, pour Fentrefien des installations.

Les éludes ont montré que dés la mise en service du projet de LGY enire
Lyan et le Sillon alpin, trols voles dtaent nécessalres Jusqu'a Saint-Uuentin
Fallavier (bifurcalion entre ka ligne actuslle et la igne nouvelle).

Lirvestiszement comespondant, estimé a 360 millons da francs, hors faxes
aux conditions économigques de juin 1999, est inclus dans le projet voyageurs.
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Une approche de la capacité résiduelle de la section de ligne la plus
chargea, Vénissieux — Bourgoin-Jallieu, a été réalisée a Morizon da la pre-
midre phase du projet de ligne nouvelle entre Lyon el le Sillon alpin, en
prenant comma hypothése

- la troisiéme voie réalisée entre Saint-Priest et Saint-Quentin-Fallavier (en
amont de Saint-Priest, Minfrastructure comporie déia 3 voies)

-une réduction de la pércde d'interruption de la circulation pour travaux
d'entrefien, & 2 heures (en cohérence avec la durds d'interruption refenue
sur l'itingraire principal Ambérieu-en-Bugey - Modane).

Les résultats présentés dans le tableau ci-dessous montrent qu'a cet
horizon, et en intégrant une progression «au fil de M'eau= de 30 % du trafic
marchandises acteel, une quinzaine de traing de frel entre Sibalin
Venissieux @1 Montmélian pourraient &tre détournds par cel ifindraira en
journes (e double, la nuit).

En prenant en compie le souhait de 'acthviltd fret de rééquilibrer sensible-
rment ke trafic marchandises entre le jour &t la nult {nuit / [our = 80 %), ce sont
environ 8 trains Sibelin/Vénissieux - Italie supplémentaires qul pourralent

SECTION VENISSIEUY - BOURGOIMN-JALLIEU

transiter sur cet itindraire la nuit. 1| convient cependant de noter que s une
capacite suffisanie est disponible la nuit sur ltinéraire Sibelin/Vénissipw: —
Italie via Ambereu-en-Bugey et Chambdéry, la transporteur ferroviaire aura le
chiolx antre cas deux ilingraires.

Les trains de fret potentiellement déioumablas de IMinéraie principal Ambéney-
en-Bugey — Modane et pouvant transiter par la section de ligne Vénissieux —
Bourgoin reprasentaraient donc un frafic d'environ 3 millions de tonanes par an.

Les investissements minimums 4 rdaliser pour parmetire ce fransit sont

- [a tredsiéme vole entre Saint-Priest et Saint-Cuentin-Fallavier (infrastruc-
ture dont le codt est intégré au projet voyagaurs) ;

- 'ameénagement du raccordement de Saint-Fons (banalisation de IM'tinéraire,
franchissament deénivelé des voles Marsellle — Lyon 4 ['ogine du racconda-
menl... ) permettant d'eviter le rebroussement des trains & Lyon Guillotiare.

Cel amenagement est en cours d'élude dans le cadre du contrat de plan Etat
- Region Ahone-Alpes 2000-2006. A Fhorzon de la rdalisation de la LGV
Lyon = Sillon alpin, la dénivallation de ce raccordement & la jonction aves ka
ligne Lyon-Grencble pourrall éire envisagée si nécassaire,

NLIT TOTAL

A | Situation actuelle - trafic fret cinculant sur ka section de ligne Viénissieux - Bourgoin 6 & 2 7 23

B Situation 2010 : Evoultion wau fil de Feaus du trafic fret empruniant actuellemant cet
itinéraire [+30% sur 10 ans selon la Direction du fret) B 10 3 g a0
Capacité totale frat de ['tindraire aprés prise en comple ;

C [ -Des trafics voyagaurs prévus a ['horzon de la misa en senice de la LGV Lyon - Sillon alpin 16 16 21 21 74
- D'une interruption de |a circulation de 2 h de nuit pour 'entretien des installations.

o Réserve de capacité ulifizable par les frains de fret détournables de lMtinéraire principal 8 & 18 iz 44
Ambérieu - =Halie, soit ; C-B




Au-deld de Bourgoin-Jallieu et jusqu'a Rives, la réduction de la desserte
voyageurs régionale, surtout sensible aprés Saint-André-ie-Gaz, permettra
sans aménagements complementaires d'accueillir les circulations voyageurs
et fret envisagées & I'horizon du projet.

Entre Rives et Moirans, malgré une augmentation imporante des irains
express régicnaux (cadencement Rives - Grencble) qui conduit aux heures
de pointe & la quasi saturation de la section de ligne, linfrastructure actuelle
devrait suffire. La situation peut étre améliorée a terme par 'optimisation de
Pespacement des trains, aujourd’hui trés hétérogens.

La section de ligne Moirans — Grenoble, qui cumule le trafic en provenance
du nord-ouest {via Saint-André-le-Gaz) et le trafic en provenance du sud-
ouest via Valence et Romans, présente la densité de circulation la plus
élevée de l'itinéraire,

L'évolution des dessertes voyageurs périurbaines sera déterminante pour le
dimensionnement des installations. En fonction des évolutions de ce trafic
qui seront retenues, un redécoupage des cantons assurant 'espacement
des trains et une troisiéeme voie banalisée pourraient étre nécessaires a
terme. De premiers aménagements pourront étre réalisés dans le cadre du
contrat de plan Etat - Région Rhane-Alpes 2000-2006. Lincidence du trafic
fret détourné sur la capacité de cette section de ligne devra bien entendu
étre évaluee.

5.3.3.9 L’itinéraire Valence — Moirans

Cet itinéraire, aujourd’hui & voie unique non électrifiée, est en cours de
modernisation dans le cadre du contrat de plan 2000 — 2006 Etat - Région
Rhane-Alpes. Les investissements programmeés, pour un montant de 540
millions de francs, hors taxes, concernent :

- en premiére phase ;
*la commande centralisée du systéme d'espacement des trains (der-
niére étape) ;
*le doublement de la voie sur la section fa plus chargée, entre Saint-
Marcellin et Moirans ;
- en seconde phase ;

+'glectrification de la section de ligne Moirans — Saint-Marcel-les-
Valence.

L'étude de capacité réalisée sur l'itinéraire modernisé a mantré qu'en dehors
du trafic voyageurs envigsagé a I'horizon du projet, 20 sillons fret (dont 80 %
dans le sens France ltalie) pouvaient étre dégagés, en particulier pour
I'acheminement des trains de marchandises Sud/Espagne — ltalie, jusqu’a
concurrence de 2 millions de tonnes par an.

5.3.3.10 L’ttinéraire Grenoble - Monimélian

La modernisation avec électrification de cet itinéraire, envisagée dans le
cadre du projet de liaison ferroviaire transalpine permetira :

- d’accueillir les trains de fret en provenance ou & destination de ['ltalie,
transitant par Grenoble.

- d'améliorer la desserte régionale de Grenoble vers les Savoies ;

- d’assurer la dessernte TGV et TERGY de Grenoble par le Grésivaudan si
Yune des variantes Apremont complet ou Chapatreillan de la LGV Lyon —
Sillon alpin etait retenue.

La capacité de cette section modermisée est suffisante pour acheminer les
trafics fret et voyageurs envisageables.

Fanctionnalité

Presontafion géndrale du projet
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5.3.4 Les besoins en capacité aprés la mise en service du
tunnel international

Les analyses précédentas ont montré que sur |'itindraire actusl Ambérieu-en-
Bugey — Modane &l movennant un certain nombre de mesdres lelles que :

- Femélioration des conditions dexploitation,

- la réalisation d'investissements permefiant d'augmenter la capacita,

- l'utilization d'ilindraires complémentaires pour e frel intermational en pro-
venance et a destination du sud et de la région lyonnaise, & concurrence
da 25 % anviron de Ia totalité du traflic avec |'ltalie,

anviron 18 milions de tonnes de fret par an pouvalent transiter par Modane
&t le tunnel actuel du Fréjus entre la France et 'Italie, sous réserve que les
hypotheses emises sur l'amélioration de la productivité soient vérifiées.
Au-dela, un nouveau funnel intemational entre Saint-Jean-de-Maurienne at
Suse / Bussolano et la réalisation d'un itinéraire frel pour v accéder ast
nécessalre, avec ['objectl de pouvair acheminer 40 milklons de tonnes de
marchandises par an a long terme. Les possibilités offertes par une premiére
phase de réalisation des ttindraires Bauges ou Ouest-Bugey (voir para-
graphe 4.3) et les configurations nécessaires pour attaindre 'objectif & long
terme sont présentdes ci-aprés.
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5.3.4.1 L'itinéraire par les Bauges

Configraration sminimnem

L'examen d'une premigre phase, & vosa unigue, dans la réalisation du
trengon de ligne nouvelle entre Culkoz @t Sain-Plerre-d Albigny montre que,
selon les vananies Etudiées, 6§ & 9.5 millkons de tonnes par an de fret pour-
raient &tre acheminées sur ce frongon (voir schema synoptique) :

- & millions de tonnes corespondent 8 une voie unique aur la tofalité de la
section, soit 36 km ;

= 8,5 millions da tonnes comaspandent & une double voée jusqua la sorie
du massil do la Chambotte (9 km), puis une vole unigue sous o massif
des Bauges (28 km) avec voie d'évilement permettant le crolsement des
irains au centre du funnel.

Linvestissamant 4 réaliser sur catbe section pour acheminar anviron 8 mil-
lkons de tonnes par an de fret intermational par le tunnel représente, sekon
les options en Chautagne et dans la vallée de ['Isére, entre 8,0 81 11,3 mil-
lards de francs, hors taxes, aux conditions sconomigques de juim 15849,
Simultanément & la réalisation de celle premiére phase sous les Baupes,
los aménagemants complémentaires qul peuvent &lre réalksds sans fausse
manceusTe par rappon & la configuration & terme sont kes sulvanis

-gdés la mise en senvice du tunnel, la modemisation [optimisation du
sysiemsa despacemsent des rains) et banalisation des deux woies
actuslles entre Saint-Piarre-d'Albigny at Saint-Jean-de-Maurienna, ainsi
gue la dénivelialion de la bifurcation de Saint-Piere-d'Albigny, Ces amé-
nagements, estimés & 315 milions de francs, hors laxe, aux conditions
économiques de juin 1888 permetient de repousser |a saturation des
dewus voies actualles & environ 25 millions da tonnes par an de fret inter
national (voir paragrapha 5.3.3.2).

= gnire Ambérieu-an-Bugey et Culoz nous avons vu (paragrapha 5.3.3.6)
que Fitinéraire actuel améliord parmettalt, avec un Investssement de 45
milkions de francs, hors laxes le transit de 17 millions de lonnes de fret
par an vers Nalie.
Complétd par une dénivellation & Culoz de la bifurcation entre les direc-
tions Bellegarde et Alx-les-Bains, pour un codt d'environ 150 millions de
francs, hors faxes, la capacité de I'inéralre permettrail dacheminer au
maximum 22 millions de tonnes par an de frafic fret international.

- gntre Aix-les-Bains el Monimélian, fes infrastructures actuelles, amena-
gées & [Morizon da la realisation de la LGV Lyon — Sdlon alpin, permeattant
le transit demviron 13 millions de lonnes par an de fret international.

Dans cette configuration, la réparition des frafics entre Ambérieu-en-Bugey
&t Modane fronfisre pouwrrait &tre |a suivanie ;

|¢nnﬂgu'mﬂm minimum : Bavges a 1 voie

Mouveou
L-Pere el
| Pcc v e d' Albigny internatioee
{1 I voie ! !
(1 |
I [& mi] i
i ; i
| fentmelion i
1 Ivales
! A rgles e

F

12 Mt (7 m-[:j'_': r

5 Mt

Avec la configuration minimum, Iinvestissemeant & réaliser représente 8.5 a
11,8 milliards de francs hors laxeas,
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Configuratineg @ ferme

La capacité minimale nécessaire a terme est de 40 milllens de tonnes par
an pour le trafic fret franco-italien entre le funnel international et Ambérieu-
en-Bugey pour les configuralions avec une autoroute ferrovigire =longues
(phate-forme & Ambérieu-en-Bugey) ou sans service d'autoroute lerroviaire.

La mise en service de ['autoroute fermoviaire implique, comple tenu des exi-
gencas d'exploitation (performance, cadancement ...} et des confraintes
spdoifigues ides A Minlrastruciure (gabaril, sécurilé tunnel. . ), de disposar da
quatre voles sur l'ensemble de itinéraine.

Il en esf de méme pour la configuration sans service d'autoroute fermoviaine (40
milliars da lonneas par an uniquarméant par lrans classigues et combings), car :

= Uni troisiéme vale sur la section Ambdrieu-an-Bugay = Culoz ne permet
d'achemimer qu'environ 30 millions de tonnes da frafic rat international ;

- |es itinéraires complémentaires, limités en capacié, achamineront au plus
& millions de tonnes de fret international par an ;

-8n Maurienne, |a capacité pour b2 fret d'une infrastrecture & trois wies
entre Saint-Pierre-drAlbigny et Sainl-lean-de-Maurienne est limidée 4 35
millions de tonnas par an.

Lessentiel du trafic utiliserait le tunnel sous les Bauges. Cepandant, un trafic
international résiduel inferiaur a 5 millions de lonnes par an pourrail conti-
nuer & Iransiter par Chambéry notamment dans le cas dune autoroute
ferrowviaire longue,

Dans cette configuration avec deux voles nouvelles dAmbérieu-en-Bugey A
Saint-Jean-de-Maurienne, la répanition des flux de fret international powrrait
alors étra celle représentée sur le schéma cl-dessous,

" Nouveou

Conflguration Bauges & terme (40 Mi/an) ot Plare ety
' Ay internoficnc

2 voies

Dans la cas d'une autorouls farroviaine «courtes avec ongine & Bourgneuf &
Fentrée de la Maurienne, il peut étre anvisagd de conservar deux VOses sel-
lement enire Ambérieu-en-Bugey el Culoz, aménagées comme pour la
configuration minimum, permetant d'achaminer 22 millicns de fonnes par an
da trafic fret infernational.

Ca trafic serait complété par 5 milllons de tonnes par an de frafic fret com-
plementaire vanant du sud ou de Lyon, et par un trafic de 13 millions da
tonmes achaming par autoroute ferroviaire & partir de Bourgnaul.

Le doublement du tunnel sous les Bauges est dgalement nécessaine, notam-
ment pour disposer d'une gualité de service suflisante et pour permettre e
développement de dessertes periurbaines envisagé dans la Cluse de
Chambény.




5.3.4.2 L'itinéraire par «l"Ouest-Bugey "

Cet itinéraire en ligne nouvelle contourns le lac du Bourget at ta Cluse de
Chambéry par 'ouest et le sud, en franchissant en souterrain le massif de la
Chartrause. Il raverse ensuite |a Combe da Savoie puis antre en tunnel sous
le massil de Belledonne, au sud de Montmélian. (valr description paragraphe
4.3.1, chapitre 4).

Phasage lengitudinal

L'iinéraire Cuest-Bugey, pour conserver un prafil en long apte au fret, enire
an tunnal sous la Chanreuse, au nord de lautoroute A43, sur la communeg
d'Avressieun. Il croise par-dessous la ligne actuelle Saint-André-le-Gaz -
Chambéry dans le secteur de Sainl-Béron sans pouvair s’y raccorder
compie tenu de la différence d'alilude.

Moyennant une adaptation du fuseau «Quest-Bugey« dans sa partie meri-
dionale, et sous réserve que les éludes & mener sur cetie varante
confirment =a faisabilida, il ssrail possibia da repousser 'entrée en lunnal
sous la Charfreuse aux environs de Saint-Béron, a procdmité du tracé de la
ligne actuslie. Un raccordement entre les deux infrastructures pourrait akors
#ire aménageé prés de Fentrée ouest du funnel.

Le fret sdélournable~ en provenance de la région lyonnaise, wia lg raccor-
dement de Saint-Fons (voir paragraphe 5.3.3.8), pourrail alnsl transiter par
ca lunnel, réalisé en premiére alape & voie unique, entre |a ligne existante
Saint-André-le-Gaz - Chambeéry et Montmelian, en Combe de Savoia.

Limestissement A réaliser ast astime a 4,7 millards de francs, hors taxes,
dans loption sortant & Chapareillan, v compris les branchemeanis aux deux
exirémités sur les lignes existantes,

Le schema ci-dessous présanie la réparlition polentiella des tralics dans
catte configuration.
ltinéraire ouest-Bugey : 1 phase sous Charfreuse

Ah-ml-e-alm Mn:unrr;'rélam Fr'ri'i4-lii
| | ¢ £
| I

2 voie 2yam
13 Mt
! voie L

Ce phasage, gui nécessite bien entendu d'avelr chalsl Fitinéraire =Ouest-
Bugay= & terme, permet d'acheminer 18 millons de tonnes de fret jusquiau
funnel actuel du Fréjus & Modane dans des conditions d'exploitation plus
favorables qu'avec un itinéraire Sibelin/Vénissieux — Montmélian via
Grenoble (gain de 74 km et rampe maxmum de 15 millimélres par métre).

Fonchiora inl

125



Confignrasion i ferme

Litinéraire Ouest-Bugey est constitug & terme par une ligne nouvelle com-
plete d'Ambérieu-en-Bugey a Saint-Jean-de-Maurienne. Avec quatre voles
disponibles sur l'ensemble de Mtinéraire, [a capacité nécessaire a 'achemi-
nemani de 40 milions de tonnes de frel par an esl largament dépassée.

L'essentiel du trafic utiliserait ta ligne nouvelie, avec cependant une limitation
a environ 30 millions de tonnes par an dans be tunnel sous Belledonne en
raison de la mixité avec le trafic TGV, Un trafic international résiduel infériaur
a § millions de tonnes par an pourralt continuer & transiter par la ligne
actuelle entre Ambérisu-en-Bugey et Montmélian,

La schema cl-dessous présente une répartiion envisageabde des trafics fret
intermationaws.

lurirnel
intesmiztional
I

A voles |

Configurafion Ouest Bugey & ferme (40 Mi/an) T

Amibanou Anbei-Bans  Moplmeion
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