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9 EFFETS SUR L'EMPLOI

Points clés

« L85 secteurs d'activité les plus sensibles & l'amélioration de ['offre de fransport devraient
&tre Ja construction élecirigue, le tourisme, la chimie ef la métal-mecanigue.

= Ces effels, dvalués spafislement se porteraient essentiellement sur les espaces les plus
dynamigues (agglomération lyonnaise ef sillon alpin).

Faits et chiffres

« Les effets teritoriaux du projet sur Femploi, peuvent étre appréciés & partir de 3
facteurs :

- distance et accessibilité au réseau (gares, platas-formes de chargement)
- dynamisme des activités (perspectives de croissance et productivite)
sensibilité au transport de chaque activité '

lls ont été testés dans les 3 schémas de configuration d'infrastructure retenus dans le
cadre des études fonctionnelles, soit : « Combe saule »' | & acces direct au sillon alpin
nord =, et "itinéraire semi mixte ",

« Quelle que soit la configuration, les industries mécanigue et &lectrique, le travail des
métaux, les industries chimique et parachimique (représentant ensemble prés des 2/5
des emplois de [industrie régionale) ainsi gue ['activité touristique connaitraient
globalement un surplus d'emploi compris entre 4 et 5% de 2005 a 2015,

Ce sont les territoires les plus dynamigques économiguement qui profiteraient le
plus du projet. |l 5’agit de |a région lyonnaise, du sillon alpin, des massifs montagneux
de l'est, ainsi gue, dans une moindre mesure de la plaine de FAin et de |a vallée du
Rhanie moyen,

= Les principaux apports du projet, mesurables par leurs effets sur 'emplol, apparaissant
dus & part sensiblement égale a la modification radicale de la relation franco-
italienne, a Fameélioration significative de la desserte du Sillon Alpin par LGV, ainsi qu'a
I'optimisation de 'ensemble des relations intercités régionales.

- Le projet en configuration compléte, comprenant la ligne T.G.V. Lyon-Turin, la LGV
dans le sillon alpin et l'tinéraire fret, apporterait les effets maximum sur l'emploi.

— Ces effets seraient réduits d'environ 40% sans desserte régionale intercites a
grande vitesse

- Les effets apparaissent nettement inférieurs dans le cas d'un projet privilegiant le
fret ou limité 4 Lyon-Montmelian

« Les évalugtions précédentes ne prennent pas en compte les développements
envisageables dans les activités logistigues & proximite des péles d'echange fret. Ces
activités devraient renforcer le développement d'Ambérieu et de la Plaine de I'Ain en
premier lieu, mais aussi des autres pdles logistiques de |a Vallée du Rhone En revanche
lexistence de plates-formes de chargement provisoires (pour un eventuel sBrvice
d'autoroute ferroviaire) & St-Avre ou en Combe de Savoie n'aurait qu'un impact trés
faible et limité dans le temps sur l'emploi local.

1 Appelée « hypothase de référence » car alle correspond au trecé de la décision miniztanslls @engagement
des studes
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CONCLUSION

Quelle que soit la méthade dévaluation des effeis sur l'emploi retenue, I'estimation
chiffréa trouve ses limites dans la prise en compte de |'évolution du comportement des
acteurs économigues.

on peut néanmolns affirmer que les conseguences du projet ne saront significatives
qu'a partir d’un certain seuil de réalisation. Elles dépendent du phasage de mise en oauvre
des tranches fonctionnelles qui fait apparaitre [intérét de Paménagement rapide, méme
partiellament an ligne nouvelle, du sillon alpin et da la mise en ceuvre d'une desserte
intercités performante.

Enfin, Ia diffusion de ces affets, éargie a l'ensemble de I'espace Rhdnalpin, reléve a
'évidence fortement d'un développeament du transport ferroviaire régional articulé au
projet Lyon-Turin dans ses différentes phases de réalisation.
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10. COMERENCE AVEC LES PERSPECTIVES D'AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT

Paints clés

= Une remamuable concordance du projet Lyon-Tunn avec la poliigue dameénagement ef
de développement définie paria Région.

« Line réponse aux principaux points de vue exprimés par les differentes colleciivites
ternforiales de Rhine Alpes.

= Le projet Lyon-Turin, pris dans ses deux composantes voyageurs et fret, présente une
remarguable coincidence avec les approches temritoriales definies et retenues dans le
cadre de la politiqgue régionale d'aménagement du territoire,

- § des T espaces a enjeux régionaux sont directement concemes par la liaison
nouvelle - Satolas, Combe de Savoie, Ambérieu-plaine de [Ain, Genevois,
Rovaltain. Chacun d'eux, doté d'un réle de pdle de transport, renforceé ou cree par
le projet, et disposant de réserves foncieres, se trouve valorisé dans sa vocation
de site d'intérét national at européean.

- En réduisant les temps de parcours et en complétant les relations entre les villes
de la régicn, notamment par la mise en oeuvre d'une fonction intercités a grande
vitasze, la projet confribue au développement des complémentarites enire villes
moyennes et métropoles régionales contenu dans le concept d'espaces de projet.

« Le projet Lyon-Turin apporte par ailleurs une réponse aux principaux points de vue
régionaux, départementaux et locaux en matiére d'aménagement et de transport
{voir tableau ci-aprés) face aux enjeux de la liaison nouvelle, en contribuant en
particulier ;

au renforcement des complémentarités avec Geneve et 'ltalie
A una mallleurs maitrise du trafic fret

su rapprochement des zones alpines et de la vallee du Rhone (y compris St.-
Etienne si une action spécifique @5t mise en place)

a la structuration du sillon alpin

a ['affirmation de poles de transport et de développement majeurs : Satolas, Lombe
de Savoie, Ambériau et Rovaltain
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ralsis de Satolas ol Combe de
Seavala

s L& maillon central (Satolas-Flaine de
Filn=Llsle d'abeau) est Félement de
rapprochement entre FEst et MNOwest

dont la complémantanté aves
Baneva-Caintrin 251 souhaitéa

= iz &n valeur d'une gare dans le
Ganevals frangcals pour mguer be
Mord du départemen

de la gare TGV, dude & ca sijet &
WMonimeian

= Conimts Gobaun de Développement
Maurienna ol fvant-Pays Savoyard
pas de riles gares (rof envisagde
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GiEF TRAMNSALPES Lisiaen bemoviaire Lyon-Turin
Eluds dairénsgement o da divaloppemenl
p— -
REGION RHONE-ALPES HAUTE-SAVOIE SAVOIE IEEHE
ARTICULATION s dévalopper les fonctions « amélioration des llaisons avec & poursuivre la valorisation de | = importance des relations
DES TERRITOIRES infernationales notamment bes Paris, IMtalie du Nord et |& reste de la situation charniére de |a aves la Sulsse et 'alle du
ralations avec I'Eurcpe du Mord, Eurapa Savoie entre la France et Mord
I'italie du Nord, FEspagne = développer des complémentarités I'italie = refiforcer les llens entre
e renforcer un pale lrancais du Sud- entre les villes du sillon alpin ot = valorisation de Chambéry au Grenohla, Chambéry et
Est aver les régions PACA, Lyon cantra da I"'espace savoyard Anneoy
Languedoc-Roussdllon of FAuyvergne » désanclaver e Sud du
= consollder les relations intercités départarment
ENJEUX s identification de T espaces § enjeuy |« renforcer la coopération = yolonté de faire émerger -.'I-‘Iﬂ-lniL!rﬂtlnﬂ e la réglon de
D'AMENAGEMENT [Satolas, Combe de Savola, transfrontaliére du Genevois l'espace Combe de Savole I'lsla d'Abeau tournée vers Lyon
Genevois, Rovaltain, Ambérieuw, frangals avec Gendye |(Condrat comma péle da = renforoer e positionnement
Volronnals & Forez) lartement global de dévelapparmant du développement AoUvEsU du Valronnaks et du Moyen
concernés par la llalson fermosaire Genevols Haut-Savayard] dans ke Sillon Alpin, (SOAU Gresivaudan dans le Sillen
Lyan-Turn {sauf la Forez) = affirmer la place d'Annecy dans le an ravision, développemant des | Alpin (SIERPLUMG ot SMAN)
s favoriser la structuration Sillon Alpin e confirmer son rdle de | 2ones dactivités au Nord et # révision du SDAL de Grencbie
multipolaire du systéme urbain chef-lieu de département (SOAL en Sud de Chambeéry) s ralance économiqua das
régional © &viter une trop fors révision) #prasorvar la qualité d'un B5paces rraux anire les 2
concentration sur Lyon at développor mrvirannement exceplionnel régions urbaines
les complémantarités = dynamiser |e tissu mdusirisl
SYSTEME DE sréguler 'sccrolssament du trafic | sinsuffisance du réseau ferré evolonté de maltriser le trafic | = désengorgamant du frafic
TRANSPORT routier dans les rones sensibles | sinbérét du transport ferroviaire de e transit routier routier - contournement de
de montagne et les couloirs marchandises pour lutter contre | = promaotion du futur T.G.V. Granobla
saturés l'engorgemeant vers be tunnal du Alpin » améliaration de ka copnexion du
s développer le transport forroviaire | Mont-Blanc » rigeall avtorautier en cours réseay ferroviairne au réseau de
de marchandises sur les axes sachever be réseau auloroutier (8400, | d'achévernen trarrway de Grenoble
salurés : vallées alpines, couloir A41) = dessetle ef pandtrations des
rhadanien, grand est lyonnais s désengorgement des agglomérations villes pelites et mayennes
|euterouls ferroviaire anvisagia) [cantournament d Anneay,
s développer ke trensport ferroviaine | améBoralion de la ireversegs
de voyageurs intercité, périurbam dAnnaMmasse. . |
et urbain = Projet de méfro biger enire les gares
de Ganévalcornavin of Anhemasse
PROJET » recherche d'une configuration  fort inlérét paur la liaison Gentve- 'mm peoiir inbercha dans |a SHon *Erinritf- dsE_lula |i':j:1_:ll'l B.ifl'ldtﬂ'iciti
répondant & lensamble des enjoux Maoon ans le Sillon Alpin ala
FERROVIAIRE Chis e ka Tedicn J e intorét pou Titarcié Silon Alpin | *'== Pt dsnénagatrten Combe | ajsgn avec Safolas
LYON-TURIN « fonction prioritaire donnée aux poles |« améliorer |a refation aves Satolas ity i alsallon | ¢t positionnement pour une

pann&xian 4= ia llalson Lyan-
Turin aves |& Sillan Alpin &
Mantmalian

= Mise an valsur do la gar da
Granoble-Gidéras dans le cadra

du rédquilibrage da Magglo,
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AIN RHONE ARDECHE-DROME LOIRE
ARTICULATION s impoitance des relations avec la = tlsser des relations avec les régions | = améliorar les ralations avec # consolider les axes Sainl-

DES TERRITOIRES

Suizse (Genéve notammant)

s articulation du dépariement & partir
de Bourg, Oyonnax, Ambérieu at
aves |a réglen lyonnaise

européennes proches @ Europa du
Mord, Suisse, Walie du Mord,
Peninsule Ibdriqua

= promauvedr des relations spacifiquas
avec |es villes du cenfre-est

Lyon of Grenable

EtlennafRoanne et Saint-
Etienne/Saint-Chamaond
ILyon

» Cannexion au TG, Rhin-Rhdns
par Ambériaw | Ponl d'Ain { Bourg en
Hregse

ENJEUX = développement de ia Plaine-de- = gestion de la péri-urbanksation « Revaltain | problématiqua du | = espace & enjeux Plaine de
' ENAGEMENT IFAln (SDAU an révislon] avecune | = développemant protégé de Satalas iriangle Romans-Valence-Tain- | Faraz
D'AMENAG forte dimension logistique Tournen avec la gare TGV |« raccrocher le pole
erendra compatible croissance de Rhine-Alpes Sud au canfre | stéphanois & la dynamique
démagraphique el &lévation de la =|irigation des ferritoires de la Région Urbaine de Lyon
qualité de vie periphérnquas - plaine da
Valence
E?STEME DE = arnélioration de In dessede stissar una struciure autorouliéns en = dévaloppamant de =poursulvre le développemant
autoroutiére du terrilaire &n caurs farme de filet of rialser les Finterrmodalita of du rile autoroutier dans lo Massif
TRANSFORT d'achévemant : pricrild & Oyonnax et | contounamant des agglomeérations lagistiqua du Rovaltain Central
au Pays-de-Gey = promouvoir la desseres et « aménager des lisisons ouest- | « améllorer la llalson
w yeiller & la dessorte du Sud-Bugey | intermodalité de Satolas ext pour raftacher les farroviaire avec Lyon
par la future autoroute Ambérieu- | s renforcer le rdle du fer dans le départemants au réseau de | « Relation avec Clermont-
Grenohle transport de marchandises et communication nord-sud Ferrand
saméliorar les Eaisons Terrovialres envisager la solution du
aver Lyon | fiaison cadencée Bourg- | contouwrnement fret
Lyon, desserte du Val-de-Sadne = établir des relations intercités
fréquentes
PROJET » plus dintérét pour la lialson Gendva- |« priorité au TGV, Lysn-Tunn, puls au |« amélioration de fa ligne = &viter |a mise & lacart de Saint-
Macan T.5.V. Rhin-Rhane Gremable-Valenoe pour ung Etienne avec la cannexion &
FERROVIAIRE « développement d fa plate-tarme « développamant de la plate-forme connexion au Sillon Alpin Salolas via Lyon-Venissieux
LYON-TURIN Inglstique dAmbérisu infermaodale de Satelas (liaisan cadencas)

Tableatx récapiulatiis efectuds 4 partic d'une synthése des points de vie des régianaux, départementaux of locaux exprimés dans le cadre de politiques de développement, de documents de

planification ow d'urbanisme
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11.POLES DE TRANSPORT
Points clés

« Pammi les gares existantes de Rhdne-Alpes, mises en regard du projef Lyon-Tunn,
certaines sont susceptibles dévoluer en tant que pble de fransport et éventuallament de
developpement.

» Les pofentialités de développement affachées au projet d'une gare nouvelle en Combe
de Savoie sinscrvent dans une problématique élargie & l'ensemble du silon alpin.

=« Le site dune plate forme de chargement fret & Ambeéneu Nord apparait le plus
susceptible de faire objef d'un développement

Gares voyageurs existantes

= La gare de Lyon Satolas

L'excellence de ses dessertes autoroutiéres, ainsi gue son atiractivite liee a 'aeropor,
en font un pdle intermodal pour l'ensemble de Rhone-Alpes, susceptible de dessenir
aujourd'hui 300 000 habitants, population pouvant largement évoluer en fonction de
I'effre ferroviaire et aérianne future.

Son avenir est au centre des préoccupations régionales. Le renforcement de sa
desserte, avec [a mise an service du T.G.V. Méditerranée en 2000 et la nouvelle offre
au titre du projet Lyon-Turin, delvent en faire une gare d'interconnexion T.G.V. et una
nare régionale supplémantaire pour 'agglomération lyonnaise.

L'évolution du site est icl principalement lige aux projets de développement de
I'aeroport.

= La gare de Chambéry

L'évolution de son rile est conditionnée par les scénarios de desserte studies et les
possibilités de connexion entre les modes ferraviaires. Elle varie en particulier selon le
choix du lieu d'ariculation entre le Sillon Alpin et 'axe Lyon-Turin @ gare nouvelle an
Combea de Savoie ou 8 Chambéry méme

Pour répondre 3 cas évolutions, cette gare devrait faire ['objet d'aménageaments lourds
(reprise des voies, déplacement et retournement du batiment vayageurs, acces routier...)
qui pourrsient s'accompagner, le cas échéant, dune restructuration du tissu urbain
anvircnnant

Le site offre des capacités de développemant, mais dans un environnement urbain trés
contraint.
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= Lagare d'Annemasse

Point d'accés Nord au projet Lyon-Turn pour le Genevois francais, l& Chablais et la
vallee de I'Arve, cette gare qui dessent un ensamble de 750 000 habitants, verrait son
role d'articulation TGV-TER renforce,

Son raccordement 8 Genéve et a |la gare T.G.V. de Comavin (et au-dela jusqu'a
Cointrin), envisagé par extension du métro léger, lui confére par ailleurs une vocation
de pdle de transpon régional et périurbain

Les réflexions en cours portant sur la restructuration du quartier de la gare doivent
tenir compte de ces évolutions a long terme,

Les potentialités de réorganisation et de developpement du site sont importantes et
semblent pouvoir s'envisager aussi bien sur 'emprise SNCF gque sur les friches
indusirielles voisines,

Deux autres gares apparaissent egalement susceptibles d'évoluer notablement au fitre
du projet :
= La gare de Lyon-Vénissieux
fvec le développement du réseau intercités | notamment 1a Haison St Etienne-Lyon-
Satolas) cefte pare pourrait se voir dotée d'un role dinterconnexion entre |es modes
da transport urbains (bus, igne Est-Ouest du metro) et ferroviaire régionaux.
Complémentaire & Perache, qui garde un role crucial pour la desserte ferroviaire
régionale, et & Part-Dieu, pole d'ariculation avec le réseau T.G.\V., elle poumsait
compléter ainsi le dispositif de desserte de 'agglomération lyonnaise.
Contrairemant a ces deux autres gares, des capacités de développement du sita,

compatibles avec sa vocation de pdle de transport existent. Elles pourraient etre
envisagées en rapport avec |a proximité du site de Parilly (loisirs, université).

= La gare de Gieres-Grenoble

L'amélioration de sa connexion au reseau urbain (prolongemeant du tramway) ainsi
gue la proximité du campus universitaire pourraient lui permettre de devenir une
deuxieéme gare d'intérét regional pour Granoble

La desserte de la gare, ainsi gue les potentialités de développement limitéas du site,
sont fributaires d'un raccordement & |a rocade sud,

Ga de Savoie
« Le développement de ces vingt derniéres années en Combe de Savoie, se caractérise
pa:ne forte croissance, au plan démographigues et industrisl
la multiplication de micro-zones d'activités
I'éparpiliement de l'urbanisation résidantialle

un fort développement des infrastructuras autoroutiéres
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» |'établissement d'une gare nouvelle en Combe da Savoie, connectant Grenoble et le
Sillon Alpin Mord peut &tre Fopportunité d'une dynamisation du sillon alpin et d'une
structuration de |'espace concame,

» Cing sites dimplantation, présentant des caracténstiques fonctionnelles, des conditions
d'accés et des potentialités de développement différantes sont envisagés :

— Chignin et Montmélian centre sur |la ligne Lyon-Chambery-Maurienne existante.

- Montmélian Sud, Sainte-Héléne du Lac et Laissaud sur la ligne Montmeélian-
Grenoble

Des disponibilités fonciéres plus ou moins importantes souvent des terres agricoles a
forte productivité, existent aux abords de chacun d'eux, (sauf Montmélian centra).

Les sites de Chignin et Montmélian Sud, accessibles aux meilleures conditions,
apparaissent les plus favorables pour implantation d'une gare nouvelle,

Cependant, compte tenu des caractéristiques de la zone, il peut &tre preferable de ne
pas envisager un déeveloppement & proximite imméadiate de la gare, mais de valonser, a
partir de cet équipement, Fensemble du « site 3 enjeux » gu'est la Combe de Savoie.
Les éventuelles implantations d'activités nouvelles pourrajent sa faire alors sur une base
sélective, en premier lieu sur la zone d'activités de Grande |sle. La gare serait avant tout
un pdle-relais, vitrine des Alpes pour I'échange ferré Nord-Sud et Est-Ouest

Plates-formes de chargement fret

Plusieurs sites d'implantation sont envisagés pour la mise en oeuvre d'un service
d'autoroute ferroviaire :

« Un site dimplantation définiive : Ambéreu, qui offre trois possibiltés au plan
géotechnigue (Pont-d'Ain-La Vaurette, Ambérieu Nord et Ambérieu-Sainte Julie)

« Trols sites dimplantation provisoire (envisagés dans |le cadre d'un phasage de
réalisation du service d'autoroute fermoviaire)
— Saint-Avre, dans |a vallée de la Maurenne
- en Combe de Savoie, au Sud de Pontcharra
- Ayressieux, dans l'avant-pays-savoyard

Il est fot pau probable que [limplantation d'une plate-forme de chargement
provisoire puisse avoir quelque incidence durable sur le développement, sauf & considérer
gue I'aménagement du site puisse étre réutilisé ultérieurement a d'autres fins.

En ce qui conceme le site dimplantation définitive, Amberieu Nord, qui s'appule tout
4 ia fois sur une ville ouvrigre & forte culture ferroviaire et une plate-forme a vocation
logistigue en pleine expansion, apparait le choix dimplantation le plus approprié, tant du
paint de vue fonctionnel, que du point de vua de I'aménagement.
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Sites d’'implantation d’une gare
yageurs en combe de Savoie
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Sites d'implantation d’une plateforme
d’autoroute ferroviaire a Ambérieu

Elaboration ; GIP daprés carte SEEE




GIF TRANGALPES Lmizcn ferroviaire Lyon-Tirin
Erude daménagament el dea développemeni

Conclusion générale

La nouvelle ligison transalpine Lyon-Turin n'ast pas simplement un nouveau tunnel sous
les Alpes.

Elle est |e maillon manguant, qui an supprimant l'obstacle alpin amplifie les effets des
lignes & grande vitesse frangaises, espagnoles, taliennes et britannigques, en placant
Turin, @ 1h20 de Lyon, Zh15 de Marsellle, 3h45 de Barcelons, 4h15 de Bruxelies et
&h05 da Londres.

En permettant la mise en réseau des villes et teritoires de 'Europe médiane alpine,
zone forte par ses concentrations industrielles et technologiques, elle &st un outil
d'intégration et d'aménagemant a I'échelle de FEurope. -

Elle revét & ce titre une grande importance pour Rhone-Alpes dans |a mesure ol ses
relations avec le Piémont et |a Lombardia, ses principaux partenaires européens, sont
considérablement améliorées.

Cette nouvelle accessibilité sera d'autant plus grande qu'elle sera offerta a ['ensamble
de |la Région (lisisons intercités directes, nouvelles gares) et de ses principaux pdles
économiques.

La Région Rhéne-Alpes se présente comme un carefour dinfrastructures de fransport
lourdes et un ensemble economigue puissant.

Elle s'est dotée d'une ambition suropéenne, d'une volonté de cooperation avec les
regions et pays volsins, d'une politique d'equilibre du développement de ses temitoires.

Le projet Lyon-Turin deoit renforcer les atouts de Rhone-Alpes et contribuer efficacement
a |la réalisation de ses grands objectifs.

Axe majeur de transport Est-Ouest rapprochant axe Rhone-Sadne et le Sillon Alpin, le
projet pris dans son ensemble (voyageurs et fret) présente une forte coincidence avec
une réalité démographigue et économigue.,

Il valorisera en premier lieu Iindustrie et les services de [a métropole lyonnaise. Mais il
doit &tre considéré au méme niveau d'importance pour la structuration du Sillon alpin,
pour que se cristalise un espace meétropolitain original entre Genéve et Grenoble. ||
renforcera en méme temps l'attrait du domaine touristigue montagnew:. Une gare en
Combe de Savoie peut &fre un catalyseur de ce double point de vue.

Le projet confirme par ailleurs le triangle Satolas - [Isle d'Abeau - Plaine da FAin, dans
s5a centralita.

D'autre part, le projet participe largement & 'élaboration d'un systeme de transporl
intégré pour le genevois, liant plus fortement Annemasse. Genéve et I'aercport de
Caointrin au reste de la Région Rhone-Alpes.

Enfin il renforcera la vocation logistigue d'Ambérieu - Plaine da FAin, par la mise en
place d'un service d'sutoroute ferraviaire transalpine.
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