EIF TRANSALPES Limisen ferroviaire Lyons-Turn
Etude d'amanagemant et de développement

T.TRANSPORT

Points clés

» Un fort potentiel économigque et touristigue, genérateur d'une forle croissance des trafics
{plus forte gue la moyenne nationale)essentiallameant routiers

= Les plus forts trafics régionaux sur l'axe Lyon-Saini-Etienne (route et fer) et dans Je sillon
alpin (route),

= Un fort niveau déchanges avec les aulres régions frangaises ef encore faible avec les
pays limitrophes (saul Genéve).

« Un fort frafic de transit sur l'axe Nord-Sud ef relativerment peu important sur laxe Est-
Ouest,

Faits ot chiffres

= Attractivité globale de la région Rhone-Alpes

Elle est forte, en premier lieu, grace au dynamisme économique régional. Le solde
migratoire, positif & tous les dges jusqu'a 57 ans et particuliérement entre 25 et 34
ans, en est une jlustration.

En particulier, la diversité de l'offre et le niveau de lactivité touristigue contnbuent
fortement a cette attractvité globale.

¢+ Déplacements:

Transport de marchandises : forte augmentation des trafics (en particulier le
transport intemational) assurée essentiellement par la route au detrment du
farroviaine.

Mette prédominance des déplacements domicile-travail lls s'effectuent tres
majoritairement (94 %) en voiture particuliére. Le ftransport ferroviaire n'est
cancurrentiel que sur de courtes distances bénéficiant d'une offre attractive.

Les échanges intercités dans la région sont nettement moins importants en flux
gue les échanges locaux. |Is s& concentrent sur quelgues axes !

— En voiture particuliere, les relations dominantes sont d'une part Lyon - Saint-
Etienne, et Lyon avec les villes du Sillon Alpin et d'autre part celles du Sillon
Alpin entre Grenoble, Chambery, Annecy, Annemasse et Geneve

- En train, la relation prédominante est Lyon - Saint-Etienne, (avec environ
1 500 voyageursfour). Les autres relations significatives sont des radiales avec
Lyon. Le Sillon Alpin ne représente gu'une trés faible part (< B %) du trafic
ferroviaire régional, 'offre &tant peu attractive par rappert au réseau routier.

Les échanges intercités sont également dominés par la voiture (B4 % en
moyenne). La part du ferroviaire varie fortement suivant les villes (5 % pour Annecy,
18 % pour Lyon, ...), probablement en raison de la difference de qualité de lofire
ferroviaire. Hormis Valence - Grenoble (2 %), ce sont les liaisons radiales avec
Lyon qui présentent le meilleur ratio fer.
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GIP TRANSALPES Ligtson fermoviaire Lyan-Turin
Etude d'aménagemant et de dédveloppameant

Les echanges de la région Rhéne-Alpes avec les autres régions francaises et
européennes sont trois fois plus importants que les échanges intercités. Le poids
des échanges de REhbne-Alpes avec la région parisienne est prépondérant. A
l'exception de Gendve ou travaillent prés de 40000 rhonalping frontaliers, s
echanges avec les pays limitrophes, notamment I'talie, restent faibles,

La part de la voiture est |a encore dominante, mais 8 un degré maoindre (67%). Una
exception notable - Fessentiel du trafic avec Pans a &té capta par le TGV,

Le trafic de transit concerne essentiellement I'axe MNord-Sud. Les bamiéres
naturelles et administratives limitent |e transit Est-Ouest (13%).

= Perspectives d'évelution (horizons 2005 - 2010)
- Transport fret

Forte augmentation des flux tous modes confondus (=4 % fan)

Jusqu'a 5§59 daugmentation par an du ftrafic poids lourds sur le réseau
autoroutier

— Trafic routier de personnes . an |'absence d'une concurrence active des autres
modes et en raison de la mise en service de nouvelles infrastructures renforgant et
complétant le dispositif en place (Autoroutes de la Maurienne, Annecy-Genéve,
Ambérieu-Bourgoin, contoumement de Lyon...), poursuite de |a forte croissance
constatés, probablement dans |es mémes proportions gque celle prévue a 'achelle
de 'ensembie du teritoire national :

= 2.5 0% jan sur la réSEaE0 non routiar

= 3 84 % /an sur le réseau autoroutier

- Transport ferroviaire de voyageurs : progression prévisibla du trafic concarnant
|a region, trés contrastéde suivant les relations

Faorte sur les relations de longue et moyenne distance en T.G.V. qui beneficient
d'un effet de report di & la mise en service progressive de nouvelles lignes a
grande vitesse

Faible sur les relations de longue distance hors T.G.V

Moyenne tendanciellemant sur les relations intercités ou perurbaines, et forte
dans le cas d'une hypothése volontariste privilégiant le transport fermoviaire.

- Transport aérien - faible part du trafic total mais prépondérante sur les relations
da longue distance et imporiante sur celles de moyenne distance, 5il n'existe pas
d'alternative termastre rapide ou en complement de celle-ci. Ansi, le trafic
passagers de [aéroport da Satolas, aprés une stagnation de 1281 a 1984 due a la
mise en service du T.G.V, Sud-Est, a retrouvé une forta croissance (+5% par an),
tant en trafic intérisur qu'en trafic international. L'évolution de son trafic 4 moyen
ou long terme dépendra essentiellement de la dérégulation du trafic aérien et
du comportement des opérateurs a 'échelle européenne et mondiale, mais
aussi de la concertation avec les aéroports de Turin et surtout Genéve, ainsi
gue de son intégration & un systéme multimodal.
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GIF TRANSALPES Ligison ferroviaire Lyon-Turin
Etude daménagement et de développament

ORIENTATION

Le réseau d'infrastructures routiéres et autoroutiéres de la Region, superposant un
fart trafic de transit & un niveau de trafic inteme et d'échange interrégional eleve, connait de
fréquents problémes de congestion, alors que le réseau ferroviaire, mal adapte, ne capie
gu'une part relativement faible des trafics.

Les besocins, liés a l'accroissement global des échanges de biens et des

déplacements de personnes, ne pourront étre satisfaits sans une optimisation de
l'ansemble du systéme de transport Rhone Alpin. Une réponse, permettant en parbculier
d'apporter une amaélicration aux conditions de franchissements des Alpes, d'accés aux sites
touristiques et de desserte des bassins d'emploi, doit &tre rouvée par le developpement de
I'offre fermoviaire, favorisant un report partiel de Ia route sur le rail, et par la recherche d'une
complémentarité entre les différents modes routier, fermoviaire at aérien.
De ce point de vue et en particulier, lintensité des déplacements guotidiens et le niveau de
l'offre de transport enfre Lyon et Saint Etienne, mais aussi @ lintérieur du silion alpin,
suggérent un renforcement de I'offre ferroviaire sur ces axes. De la méme maniére, |'offra
ferroviaire sur 'axe Est-Ouest, peu performante, doit étre renforcée.
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EIF TRAMSALPES Liatzon ferroviaire Lysn-Turin
Eiude d'aménagement &t de développament

8. ORGANISATION DU TERRITOIRE

Points clés
= Lin territoire compartiment& mais présentant de grands ensembles fonctionnels.

» LUn espace ragional marqué par le camefour lyonnais et structuré par un reseau de villes
et des infrastructures lourdes.

» Line volonté politigue d'équilibre tarritorial.
« L'organisation des transports est au coeur de la politique de développement des
territoires rhanalpins.

Contexte général

« La Région Rhone-Alpes qui s'étend sur 43 700 km® et huit departements, est la seconde
région de France par sa superficie.

s Son temitoire, fortement déterminé par un relief marqué, apparait compartimente. 1l est
par ailleurs structuré par la présence de grandes infrastructures de transport et d'une
solide armature urbaine polyconcentrique constituee de 4 grands poles (Lyon, St-
Etienne, Grenoble, Genéve) et d'un réseau de villas moyennas.

« LUne approche territoriale schématique permet de distinguer plusieurs grands ensembles
dont la configuration géographique et |a structure économique |eur conférent une
certaine unité fonctionnelle et une attractivité territoriale particuliere, sans pour autant
former des espaces intégrés

l'extréme ouest, du Forez sux montagnes de I'Ardéche, peu accessible et
particuligramant touché par |a crise economigue.

- le couloir rhodanien, irgué par des infrastructures lourdes d’échanges nord-sud, avac
le carrefour lyonnais qui concanire 1/3 des emplois de |a région.

- [Est alpin, en fort développement mals comportant quelgues territoires isoles, avec le
sillon alpin {y compris le canton de Genéve) qui tend a se constituer en espace
metropolitain.

« Cutre les relations relevant d'une logique interne & ces temitoires, la guestion se pose du
renforcement de leurs rapports au sein de l'ensemble régional. Une volonté politique
d'équilibre temitorial a ainsi été définie dans le schéma d'amenagement et de
développement de Rhéne-Alpes approuvé par le Consell Régional en Octobre 1332,
apportant un cadre & 'organisation du temritoire rhénalpin. Elle s'exprime par 3 concepts

- les espaces du quotidien : expression des synergies intarcommunales gu sa
concrétise par des Contrats Globaux de Développement,

- les espaces de projet - mise en réseau, A partir de leurs complémentarités et dans un
souc de structuration geéneérale de Rhéne-Alpes, des principales villes de Rhone-
Alpes,

- les espaces 3 enjeux | sites régionawx présentant un intérét determinant aux nivealx
national et europaean.
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GIP TRANSALFES Ligison ferroviaire Lyon-Turin
Etude d'aménagement & de développement

Les Alpes

Un vaste espace de montagnes et de vallées gui s'étend du Chablais au massif de
I'Oisans, avec des temitoires quelguefois enclaves.

Une densité de population contrastée : élevée dans les vallees (plus de 300
habitants/km® dans le Sillon Alpin), et faible dans les massifs montagneux (33 hab. km?).

Des histoires lémanigue, savoyarde et dauphincise distinctes | Un lien fon avec
Fltalie pour la Savoie (passé commun avec le PiémentVal dAoste), et dans une
moindre mesure pour le bassin grenobleis (plus de 10 % de la population d'ongine
italienne). Linfluence genevoise sur- le Nord du- departement de la Haute-Savoie
est forte, mals le lien ancien du Canton de Vaud avec la Savoie s'est relaché. Chambeéry
fut une capitale, et Genéve est une ville internationale.

Des industries spécialisées, lites au développement de l'energle hydraulique et a la
mécanique de précision, confortées par un savoir-faire important : chimie, mecanique et
aguipement electrigue, fravail des métaux, papeteria, verre et matenaux de construction,
électronique (principalement autour de Grenoble et Genéve). Cetfte derniére concentre
également une spécialité en horlogerie et parfumerie. Une tradition de recherche et de
relations recherche-industrie y est bien élablie.

L'achévement du réseau autoroutier (A43 Maurienne, A400 Annemasse-Thonon, AS1
Grenoble-Gap) renforce |a pénétration de l'espace alpin. Toutefois, les massifs
montagneux restent une contrainte forte sur les communications avec l'talie du Nord, et
entre l2s bassins de vie de 'espace alpin.

Un trés important patrimoine naturel et touristique . présence de deux parcs
nationaux et 3 parcs naturels régionaux, premier domaine skiable mondial, tounsme
lacustre et thermal, tourisme et loisirs d'été, patimoine bati, constituant un attrait majeur
aux niveaux national et internatonal.

Des pentes valoriseées par |'élevage bovin laitier et par l'exploitation du bois

Une difficile diversification de [I'sctivité des vallées et plateaux enclavés de la
Maurienne, de Ia Romanche et de La Mure (Matheysine),

Des industries dominées par de grands groupes et donc trés dépendantes de
l'extérieur sont souvent fragilisdes.

= Le Sillon Alpin

Une succession de villes dynamiques, échelonnées sur 150 km, tendant a constituer un
espace métropolitain original - 1,6 million dhabitants au total en 1990. L'association des
villes du sillon alpin (hors Genéve) existe depuis 1992,

22 % de la population de Rhéne-Alpes sur 11 % de son temitoire. Outre le Canton de
Genéve et ses extensions francaises, cet espace est constitué des bassins urbains et
industriels annécien, chambérien, grenoblois, veironnais, ainsi que du district industriel
de la vallée de I'Arve, La basse vallée de I'lsére jusqu'a Romans et Valence prolonge e
Sillan Alpin jusgu'a |a vallée du Rhane.
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GIF TRANSALFES Limisen farmoviaire Lyon=-Turin
Etude daménagamant at de développement

Un dynamisme démographique soutenu - doublement de la population en quarante
ans, soit +16 00D habitants par an aujourd'hui, dont 5 000D pour la région urbaine de
Genéve et 4 000 pour la région urbaine de Grencble. Mais les bassins d'Annecy el de
Chambéry tendent & avoir une démographie encore plus dynamigue gue ceux de
Grenoble et Genéve, Au total le Sillon Alpin devrait dépasser 2 millions d'habitants an
2015

Peu de relation entre les différents bassins industriels | seulement 15 % des ventes
et 23 % des achats sont intemes au Sillon Alpin francais, et se réalisent la plupart du
temps au sein méme des bassins d'emploi, L'nternationalisation de lindustrie y esl
également perfectible, s'agissant d'une région frontaliere. Le marché des entreprises
du Sillon Alpin est plus national que régional ou international.

Des moyens de développement convergeant vers les activités a haute valeur
ajoutée : conception industrielle, travail des matériaux, technologies du loisir et de
I'environnement, technologies de Tinformation: Ces activités amploient seulement 10 %%
des effectifs salariés mais organisent une grande partie.de la sous-traitance, distribuant
des revenus proportionnellement élevés. Elles s'appulent sur des equipements
scientifigues de niveau mondial (CERN, Synchrotron, CENG...)

Des activités tertiaires supérieures importantes mais inégalement réparties:
Affirmation des dynamigues intersectorielles et interdisciplingires dans lindustrie en
matiére de recherche scientifigue. Université et recherchefdéveloppement a Grenoble et
dans une moindre mesure Genéve et Chambéry. Fonction financiére et intemationale a
Genéve, qui abrite des bangues et des organisations internaticnales de premier plan
(ONU, BIT,OMC...et ONG nombreusas).

Un accroissement des nuisances liées 3 I'encombrement autour de chaque péle
(pollutions, trafic surchargé), conséquence du dynamisme socio-economigue du Sillon
Alpin et du trafic de transit en forie croissance vers [ltale, qui peut freiner un
développement basé sur la qualité de la vie.

L'axe Rhodanien

Principal couloir d'échanges entre le nord et le sud de I'Europe, enseme par les
massifs des Alpes et du Massif Central, et rejoint par plusieurs vallées ;. vallées de FAin,
de la Sadne, du Gier, de I'lsére, de la Drédme et de 'Ardéche.

Axe de communication dynamique entre Lyon et Marseille, deux agglomerations
dépassant le million d'habitants et distantes de 300 km. La vieile frontiére linguistique de
la langue d’oc, au Nord de Valence, recouvre plus cu moins, aujeurd'hui encore, |a limite
d'influence de 'espace Méditerranéen. Au nord de Macon, les echanges se distendent
au sein de la "diagonale aride", espace de moindre densité de peuplement et de moindre
dynamisme &conomique, qui traverse le temitoire national, selon un axe Sud-Ouest-
Mord-Est.

Des berges rhodaniennes surchargées par un habitat dense (plus de 500 hab./km?),
des activités industrielles et des infrastructures de transport lourdes. La progression de
la part du transport routier y a atteint ses limites physiques (saturation des axes),
environnementales (pollutions) et psychologique.

Des territoires au Nord et & I'Est de Lyon (Haut-Rhéne, Bugey, Bas-Dauphing)
propices au développement de la capitale régionale.
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eplermbre




GIF TRAMSALPES Leatson ferrovialne Lyon-Turin
Elude d'am&napernant et de dévalopparment

Des contreforts du Massif Central, du Jura et des Alpes, compartimentés et souvent
en difficulté économigue : Bas-Bugey, Chambarran, montagnes dromoises et
ardéchoises, Monts du Lyonnais, Forez, et méme le bassin stephanocis & une autre
échelle, A cela une seule exception ; le Nord de I'Ain, avec la réegion de Bourg-en-
Bresse at le district d'Oyonnax (pdle d'excellence plasturgique),

+ Le carmrefour lyonnais

Un espace en expansion : 1,2 million d'habitants dans la Communaute Lrbaine de Lyon
{487 km®), 1,8 million d'habitants si l'on considére [a Région lyonnaise (3600 km7), 25
millicns d'habitants dans le périmatre de la grande Region Urbaine de Lyon (7500 km®),
a cheval sur quatre départements (Rhone, Aln, |sére, Loire), et incluant en particulier le
bassin stéphanois.

Une démographie dynamique, avec une croissance de la population de 18 000
habitants par an (prés de 1 % par an, hors Stephanois), qui se porte essentiellement
sur I'Est et le Nord de la région urbaine.

Plus du tiers des emplois de |la région, une présence dans tous les secteurs &t des
spécialisations industrielles dans la chimie et la pharmacie (Lyon est le S& productaur
mondial de médicaments). le textile, la construction meécanique et elecirique, la
preduction et la distribution électrique.

Une place importante de la sous-traitance | Rhine-Alpes represente 25 % de |a sous-
traitance frangaise dont un tiers dans |a region lyonnaise.

Une part prépondérante du tertisire supérieur marchand régional : 55 % des
effectifs employés pour les services aux entreprises et 38 % des effectifs employés
dans les services bancaires, immobiliers et d'assurance.

Des activités logistiqgues de premier ordre dont les pivots sont Venissieux-St-Fons,
Satolas, l'lsle d'Abeau, la Plaine de FAin, Villefranche-sur-Sadne. Le niveau des
activités logistiques dans la Région Lyonnaise se rapproche de celui du quart nord-
est de la région parisienne.

Un carrefour multimodal des réseaux autoroutier, ferroviaire, fluvial et aérien.

#» La vallée du Rhéne

Au Sud de Lyon, un couloir resserré margué par des cultures fruitieras et vinicoles, des
poles industriels et logistiques parfois dynamiques, mais ayant peu de relations entre
eux. Cet espace met en relation le carrefour lyonnais et 'espace méditerraneen,
mais aussi le Sillon Alpin &t les montagnes du Sud de la région Rhine-Alpes.

Le triangle Valence-Romans-Tain/Tournen, & la jonction avec le Sillon Alpin, est la
principale région urbanisée de la Vallge du Rhéne moyen : plus de 200 000 habitants,
dont 108 000 pour I'agglomération de Valence.

La plaine de Valence comprend des industries traditionnelles (chaussures 4 Romans)
aussi bien que de haute tachnologie (Sextant Avionigue & Valence), et constitue un pole
logistique & fort potentiel en développement, aujourd’hui renfarce par limplantation de
la gare nouvelle "Rhéne-Alpes Sud" sur la ligne du T.GV. Méditerranée, eélamant
structurant au centre du triangle Rovaltain et pour tous les territoires environnants,
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GIP TRAMSALPES Liaisen ferrowviaire Lyon-Turin
Elude damaénsgement et de développament

Deux autres unités urbaines dépassent 20 000 habitants dans cette partie de la vallee
du Rhone ; Roussillon at Montélimar.

La Loire et 'Ouest de Rhéne-Alpes

Un espace gqui comple plus de BODOODD habitants, et gqui est polarise par les
agglomeérations de Saint-Etienne (313 000 habitants en 1890) et Roanne (77 000
habitants).

Un espace de transition cuvert vers 'ouest en direction de I'Auvergne (autcroute A71,
RM B8/89) et le Sud-Ouest avec les projets d'aménagement routier en direction de
Toulousa,

De vieilles régions industrielles (textiles, mines, metaux) qui charchent un dewdeme
souffle et volent leur dépendance a la métropole lyonnaise se renforcer pendant que laur
population régresse. De plus en plus d'studes intégrent d'ailleurs les agglomerations de
St -Etienne et de Saint-Chamond (82 000 habitants) dans la région urbaine de Lyon.

Le bassin stéphanois garde cependant sa spécificité, avec une tradition minlére et
industrielle orginale, la présence dune université de 15000 étudiants, de grandes
ecoles et centras da recharche.

SEEE groupe Ingarop N 153!#?
embra




