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3.4. Les trafics

3.4.1. Les hypothéses

3.4.1.1. Quelgues précisions méthodologiques

Les estimations de trafic (cf. tableaux ci-aprés) reposent 4 la fois sur deux
méthodologies distinctes et deux jeux d'hypothdses contrastées en matiére d offre ot
d’évalution socio-conomique.

Les perspectives de trafics intemationaux et nationaux aux honzons 2005-2007 e 2010-
2012 ont été estimées & partir de deux projections réalisées par la SNCF. Ces deux
projections sont le résuliat d'un jeu dhypothéses basses et d'un jeu d’hypothéses hautes
en matiére d’offre.

Les projections de trafic régional ont éié estimés par une modélisation spécifique. Les
hypothéses d'évolution socio économiques prises en comple ont £ élaborée par SEEE.
Elles sont en cobérence avec les hypothéses utilisées pour les estimations longues
distances.

Les hypothéses d'évolution du trafic aérien 4 "horizon 2015 comespondent & celles
développées par la Chambre de Commerce ei d'Industries de Lyon. A cel hotizon, la
CCIL espére un trafic aérien annuel compris entre 7 et 14 millions de voyageurs, Les
hypothéses de répartition modale pour |"acces a 1'aéroport ont é1& futes par analogie sur
la base des observations faites sur plusieurs desserte d'aéroports européens, Etant
donnée 1'imprécision concernant la répartition actuelle de la clientéle de I'aéroport par
agglomeérations, deux hypothéses concernant le trafic aénen et le choix modal ont éte
formulées. Ces deux hypothéses conduisent 4 :

- upe hypothése basse, sur la base d'un trafic aérien de 7 millions de voyageurs
el de "hypothése basse de répartition par agglomération.

- une hypothése haute, sur la base d'un trafic aénien de 14 millions de voyageurs
et de I"hypothése haute de répartition par agglomeration.

Les résultals présentés ci-aprés sur le trafic i€ & Lyon-Satolas sont les moyennes des
hypothé&ses haute et basse.
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J.4.1.2. Les horizons d'études

A "horzon 2005-2007. on a considérs les sections realisées suivanies -
= Lyon - Montmélian,
- le tunnel de base franco - italien,
- la partie ialenne Turin - Milan,

A I"horizon 2000 - 2012, on a considéré que 'ensemble du projet transalpin étail
realisé.

Sans préjuger du phasage, ces horizons d'études seront 4 affiner voire 4 modifier en
fonction des approches techniques et financiére en cours.
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3.4.2. Les resultats generaux

Les résultats présentés ci-aprés concemnent la configuration de référence « Combe seule
sortie Apremont = (Cf. Schémas « trafic annuels pour la configuration de référence »).

L’hypothése basse fait apparaitre un niveau de trafic environ deux fois supérieur 4 la
situation actuelle. L hypothése haute, optimiste, fait apparaitre un triplement du niveau
de wrafic actuel.

On notera que dés la mise en service du tunnel de base, le rafic international devient
prépondérant. Le tunnel de base conditionne done prés de la moitié du trafic.

Le trafic TERGV constitue environ 8% du trafic 4 terme. 5i I'on prend én compie la
part des flux intercités restant sur ligne classique, le trafic régional maintien son poids
relatif par rapport aux sutres trafics quelle gue sont Phypothése retenue. 11 est & noter
gue ce maintien est dif & 1'utilisation des infrastructures nouvelle dans le sillon alpin
conjuguées avec |"utilisation de la section nouvelle Lyon-Montmélian,

81 I'on compare les résultats de trafics entre les différentes configurations (CF,
= Résultats provisoires de trafics 2010 - 2012 TGV + TERGV »), on note que Ieffet
« tunnel de base » gomme largement les différences entre les configurations.

En effer, & 'horizon 2010, on envisage les mémes emps de parcours pour les relabions
vers |"ltalie pour toutes les configurations.

Par ailleurs, les rafics Cambe + Lépin et Combe seule sont du méme ordre de grandeur,
Dans les deux cas, le basculement du trafic Pans - Genéve (environ 1 million de
vovageurs d 1"horizon 2010% sur cer itinéraire sud est possible dés la réalisaton du
trongon Annecy - Genéve a grande vitesse,

On notera cependant que le passage par Lépin le Lac des TGV Paris - Genéve ne
nécessite pas ["utilisation du tunnel sous Chartreuse. Le tunnel sous Chartreuse, bien
que nécessaire i la desserte de Grenoble, ne donne son plein effet qu’avec la mise
en service du tunnel de base.
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TRAFICS ANNUELS POUR LA CONFIGURATION DE REFERENCE
" Sortie Apremont " (sans trafic Paris - genéve)

2005 2005 - 2007 2010- 2012
Sans Projet Projet avec projet complet
Situation de référence avec tunnel de base

sans sillon alpin nord

Hypotheses
Basses

13.6 M.V
[dt 12.4 TGV+TERGV)

15%

Situation ‘ e
actuelle b

6.1 M.V,

Hypothéses
Hautes

8.1 M.V, |dt 15.1 TGV+TERGV) {dt 16.9 TGV+TERGY)
Document provisoire et non diffusable - 9/07/96
[ 1TER =1 TERGY 1 MATIONAL =1 INTERMATIONAL M.V. = Millions de vu?ageurs]
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RESULTATS PROVISOIRES DE TRAFICS 2010 - 2012 TGV+TERGV

{(en Millions de voyageurs)

Configuration de référence

GIP Transalpas
Seplembre 1986
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COMBE SEULE ("Apremont®)
ANMECY | GENEVE

AMBERIELl EN BUGEY

13.3 18.3
SATOLAS Ehm ¢ Buledanne EEHH’-“%E
GRENOBLE
Acceés direct au sillon alpin nord
COMBE (*Chapareillan™) + LEFIN
ANMECY | GENEVE
13.3 18.3
F vt b S| passage par la ligne
AT AR —\ e des Carpates aménagee :
Y GRENOELE LLEJ“ET?-'E 12.4 16.9
COMBE ("Chapareillan”) + CHAMBERY NORD
AMMNECY | GENEVE
= S 137 189
A WERS
TUNMEL
ARCRLE DE BASE
ltinéraire semi mixte
Shunts dans le sillan Alpin |
it i s e 13.0 17.9

GATOLAS 1"_\. VERS
TLEMMEL

¥ ORENOBLE DE BASE

Sl passage par la ligne
des Carpales amenages :

12.2

16.7
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3.4.3. Le trafic lié a Lyon - Satolas

(CT. Schéma : « moyenne des estimations des principaux flux annuels régionanx 2015,
tous modes et fer en provenance ou 4 destination de Lyon - Satolas =)

La moyenne des estimations de trafic régional lié 4 la desserte de Lyon - Satolas est
d’environ 650 000 voyageurs par an soit environ 6% de part de marché du pré- ou post
achemmement vers 1air (si I'on prend comme base de trafic aérien anncel 4 1 horizon
2015 la moyenne des hypothéses haute et basse de la CCIL soit 10,5 millions de
vovageurs). Cette part de marché. relativement faible, s'explique essentiellement par la
difficuli# de mertre en place une offre trés attractive & partir de Lyon. A 1"opposé, les
villes du sillon alpin bénéficient sensiblement de cette amélioration de la desserte.

Cefte estimation ne prend pas en compie un éventuel effet réscau i€ a la constitution
d'une véritable offre TGV longue distance complémentaire & celles offertes dans les
gares centrales des agglomérations Rhonalpines.

Par ailleurs, les charges de trafic sur la liaison entre 5t Etienne et les Alpes restent
relativement modestes (157 000 voyageurs par an entre 5t Etienne et Vénissieux). Cefie
charge est obtenue grice & la desserte en cabotage qui offre un nouveau point d'entrée 4
|"agglomération lyonnaise.

L’utilisation du trongon St Etienne-Vénissieux pourranl étre enrichie par la eréation de
mission Pars - St Etenne via Satolas. Outre une plus grande fréquentation des
circulations sur le trongon, cette solution constitue une opportunité pour le renforcement
de I'offre TGV longues distances de Satolas.
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Moyenne des estimations des principaux flux annuels régionaux 2015
tous modes et fer en provenance ou a destination de Lyon - Satolas

en milliers de voyageurs
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Charge annuelle de la relation TERGY
ST ETIENNE - LYON / VENISSIEUX - SATOLAS - SILLON ALPIN

GIP Transalpes
Septembre 1008

Moyenne des hypothéses basses el haules 2015 en milliers de voyageurs
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