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GIP Transalpes fiche de synthese

1. ETAT ACTUEL

1.1. Offre et demande voyageurs

1.1.1. Les relations longues distances

e Les liaisons internationales

Le trafic fer en 1992 avec I’Italie représentait 1,9 millions de voyageurs. Comme
I'indique le tableau ci-dessous plus de 70% du trafic est constitué par les relations entre
Nord France et I’Italie du Nord.

Trafic fer annuel en milliers de voyageurs 2 sens

Nord France - ltalie 1372
Nord Europe - Italie 71
Sud France - Italie 35
Sud Europe - ltalie 114
Rhdne-Alpes - ltalie 334
Total 1926
(source SNCF)

Le trafic rhonalpin vers I’Italie est au deuxiéme rang par ordre d’importance.
Cependant, la part de marché du fer dans ces relations demeure faible : 9% contre 89%
pour la route (voiture particuliére et autocars). A noter la faiblesse du trafic entre sud-
Europe et Italie.

e Les liaisons nationales

Trafic fer annuel 1992 en milliers de voyageurs 2 sens

Nord France - Zone alpine hors Genéve et Chablais 3 163
Sud France - Zone alpine hors Genéve et Chablais 162

Sous Total 3325
Paris - Genéve 772
Paris - Annemasse / Chablais 300
Sous Total 1072
Total 4 397
(source SNCF)

Le trafic « minimal » national concermné par le projet transalpin est aujourd’hui de
I’ordre de 3,3 millions de voyageurs. La prise en compte du trafic vers le Genevois et le
Chablais dépend des performances offertes a terme par le projet.
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TRAFIC FER ANNUEL AVEC LE NORD DE LA FRANCE 1992 (2 SENS) Septembre 1996
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Septembre 1996
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Offre et Trafic TGV avec Paris

Trafic annuel en milliers
de voyageurs 2 sens (1992)
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Fréquences TGV directes par sens en Jour Ordinaire de Base

Le graphique ci-dessus permet de comparer les niveaux de trafic entre Paris et les
principales villes de la zone alpine. on remarque que le cumul des trafics des
agglomérations du sillon alpin nord (Annecy, Aix-les-Bains et Chambéry) reste
inférieur a celui de Grenoble dans des proportions similaires au rapport des poids de
population.

On notera également I'importance du trafic dans les secteurs a forte dimension
touristique malgré 1’absence de liaisons directes en jour ordinaire de base. Ce
phénomeéne sous-entend d’importants phénomenes de pointes. Ces pointes, hivernales
pour une large part, ne sont pas toutes absorbées par 1’offre TGV. Etant donnée leur
importance (plus de 1,2 millions de voyageurs), elles constituent un enjeu pour
I’organisation de la desserte TGV future. En effet, une amélioration sensible du taux de
rentabilité d’une nouvelle infrastructure peut dépendre de 1’aptitude de la future offre
TGV a capter une large part du trafic de pointe.

Les zones d’influences des principales gares du sillon alpin pour le trafic TGV entre
Paris et la zone alpine ont été évaluées a partir des enquétes SNCF de I’hiver 1994. Les
schémas ci-contre et ci-aprés montrent que seules Grenoble et Annecy ont un
fonctionnement essentiellement lié a leur agglomération. Chambéry et Aix sont
essentiellement des gares de correspondance. On notera I’'importance relative des flux
en provenance ou & destination de la Tarentaise et de la Maurienne.

Le secteur de la combe de Savoie se rabat essentiellement sur Chambéry. Il reste peu
significatif pour les flux de la gare d’Aix. En terme d’adéquation Offre TGV / demande
TGV, la desserte de Grenoble est la plus adaptée a la demande. L’entrelacs des flux
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TRAFIC FER ANNUEL INTERCITE 1995 (2SENS) EN Septembre 199¢
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GIP Transalpe
Seplembra 10
ZONE D'INFLUENCE ZONE D'INFLUENCE
DE LA GARE DE GRENOBLE DE LA GARE D' ANNECY
Identification des principaux Identification des principaux
secteurs concernés secteurs concernés
(pourcentage des flux a destination (pourcentage des flux a destination
ou en provenance de la gare) ou en provenance de la gare)
Chamonix
Grésivaudan __StGervais |
10% Hasie 18%
Agglomération Grenobloise -
i 70% Vizille 2
2% Annecy
62%
1%
3%
Alpes de
Haute Provence
Offre TGV Offre TGV
8 Directs 5 Directs
T correspondances Lyon 3 correspondances Chambéry
1 correspondance Lyon
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Soptembre 185
ZONE D'INFLUENCE ZONE D'INFLUENCE
DE LA GARE D' AIX-LES-BAINS DE LA GARE DE CHAMBERY
Identification des principaux Identification des principaux
secleurs concernés secleurs concerngs
(pourcentage des flux a destination (pourcentage des flux a destination
ou en provenance de la gare) ou en provenance de [a gare)
Rumilly
Suisse
6%
Annecy 3% Annecy
Bourget 1% - %
20, o Aix-les-Bains
2% % Maurienne
Tarentaise
Reste AI:-IE%Eains Chambéry 18%
Maurienne Reste 47%
12% 1%
9% Ccémhel de
avoie
Chambéry
17% 14%
Offre TGV Ofire TGV
5 Directs 4 Directs
2 correspondances Chambéry 3 correspondances Aix les Bains
4 correspondances Lyon 3 correspondances Lyon
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entre Chambéry et Aix témoigne de I’absence de la lisibilité de I’offre. Si I'offre TGV
de Chambéry via Aix représente quasiment la moitié de 'offre TGV performante de
Chambéry, seulement 20% des Chambériens (Agglomération.) vont prendre leur TGV
ou reviennent du TGV par Aix.

1.1.2. Les relations Intercités

Il n’existe pas, en Rhéne - Alpes, de liaison TER intercités dont le temps de parcours
moyen par le fer est inférieur au temps moyen de parcours possible par la route (cf.
Schéma « Comparaison des offres Intercités Fer et VP, Part de Marché fer »). Dans la
majorité des cas, le temps moyen de parcours de gare a gare demeure supérieur de plus
de 10% a celui effectué par la route. Cette situation permet d’expliquer les faibles parts
de marché du fer sur des relations présentant cependant un nombre relativement
important de fréquences quotidiennes notamment a I’intérieur du sillon alpin (Grenoble
/ Chambéry ou Chambéry / Annecy).

En particulier, il n’y a pas de véritable relation par le fer entre Annecy et
I’agglomération genevoise du fait de la configuration des infrastructures actuelles
(rebroussement nécessaire). L’analyse des flux tous modes (cf. schéma « Flux Intercités
tous modes 1995 ») fait pourtant apparaitre dans le sillon alpin nord des gisements de
déplacements qui ne peuvent étre, a I’heure actuelle, captés par le fer.

Au total, on estime a 903 000 voyageurs par an les flux fer intercités intéressés par le
projet :

- 76% de ces flux sont orientés Est - Quest, et concernent les relations entre

I’agglomération lyonnaise et les villes du sillon alpin;
- les 24% concernent les relations internes au sillon alpin.

1.1.3. Poids relatif des trafics concernés par le projet

Trafics fer actuels concernés par le projet
transalpin

Intercités
15% International
31%

National
54%

SEMALY / ISIS avec Géode et CATRAM 5132 septembre 1996

238 RG /60375 8B




1 i i i i i i i i i L i i i i i i i i

GIP Tranzalpes
Seplembre 1990¢

COMPARAISON DES OFFRES INTERCITES FER ET VP, PART DE MARCHE FER
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Au total le wafic actuel concerné par le projet transalpin est de |"ordre de 6,1 millions
de vovageurs.

1.2. Les gares TGV, les pbles d’intermodalité Route / fer

En moyenne, dans le sillon alpin, an cours d'un « jour ouvrable de base », la somme des
monitées et des descentes des T.G.V. & destination ou en provenance de Paris se situe
entre 550 vovageurs/jour (Aix-les-Bains) et 2 500 voyageurs/ jour (Grenoble).

Pour les TER. la fréguentation moyenne, montées et descentes confondues. vane entre
150 personnes/jour {Modane) et 5 630 personnes jour (Grenoble) dans le sillon alpin. A
Lyon (gares de la Part-Dieu, de Perrache et de Vénissieux confondues), les TER attirent
quotidiennement prés de 30 000 voyageurs,

Des enquétes de rabattement menées par la SNCF en 1994 et 1995 ont permis d'évaluer
les modes utilisés pour accéder aux principales gares de la région Rhéne-Alpes,

Utilisée & plus de 60% pour les rabattement vers |'offre TGV, la voiture ne rprésente
que 40% de I'ensemble des modes d'acces a I'ensemble de "offre ferrée courte et
moyenne distance.

Les graphes ci-dessous montrent la répartition des modes utilisés pour les deux types de
trajets dans le cas de Grenoble.

TGV Paris <--> Grenoble - Modes de rabattement au départ ou en
provenance de la gare de Grenoble
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TER et Grandes Lignes (sauf TGV et trains de nuit) - Modes de
rabatterment au départ de la gare de Grenoble

VP laisse dans un

Aulobus, Trammeay
A43%

Les aires d'influence des gares ont été évaluées en termes de population et d'emplois
desservis par la route & 15 et 30 minutes (Cf. Carte ci-aprés).

La forte densité du réseau autoroutier, qui sera accrue a I'honzon 2000, expligue le
doublement voire le triplement de la zone de chalandise des gares 4 30 minutes par
rapport @ celle associée & I'isochrone 15 minutes. Ainsi, I'ensemble des gares du sillon
alpin et des vallées de la Maurienne et de 1a Basse-Tarentaise sera accessible, au pire, 4
30 minutes. Il faut également noter gue les aires d'influence des gares d'Aix-les-Bains
et de Chambéry d'une part, €1 de Genéve et d'Annemasse d'autre part. se recoupent
notablement.

SEMALY /1515 aver Géode &t CATRAM Rk sapiambre TH86

2 AG BRI B




