Les tableaux ci-dessous détaillent les principales origines/destinations des deux cdtés de la
frontiére :

TRAFIC FERROVIAIRE 1997 DEUX SENS PASSANT PAR MODANE
PRINCIPALES O/D COTE Francais
(Unité : million de tonnes, Source SNCF)

Zone (cité France) Tonnage Part |
Rhine-Alpes 0.69 6.8%|
Sud 0.91 9.0%
Sud/Ouest 0.49 4.8%
BourgogneEst 1.12 11.1%
NordNormandie/TdF 2.32 22.9%
Centre/Ouest 0.48 4.8%
|Espagne/Portugal 0.25 2.4%

ande/GB 1.47 14.5%
Belgique/Lux/Pays-Bas 238 23.6%
Total 10.10 99 9%

Au total, la France représente 59% des trafics, la Grande-Bretagne et |'Irlande 15%, la
Belgique/Luxembourg et les Pays-Bas 24% et 'Espagne et le Portugal 2%,

Cété italien, les trafics sont encore plus concentrés puisque le Piémont absorbe prés de la
moitié des trafics, la Lombardie en représentant 27% et le reste étant réparti entre les autres

régions.

TRAFIC FERROVIAIRE 1997 DEUX SENS PASSANT PAR MODANE
PRINCIPALYES O/D COTE Italien

{(Unité : million de tonnes, Source SNCF)

Zone (cote France) Tonnage Part

Aoste ef Piémont 4.72 46.6%
Lombardie 2.76 27.3%
Reste de 'ltalie’ 2.63 26.0%
Total 10,10 09.9%%

|.3.32.2 Estimation de la part de marché du fer face & la route sur les principales relations

On ne dispose pas d'informations détaillées sur les trafics routiers pour ['année 1997 ;
cependant sur la base des matrices en tonnage journalier fournmes par le CETE pour |"année
1994, il est possible d’estimer une part de marché du fer sur les principales relations
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Pour cela, on a fait |'hypothése que la principale source de diminution des trafics routiers
correspondait 4 I"assouplissement des mesures restrictives de transit PL en Autriche et que les
relations concernées étaient du type AllemagneTtalie ou Pays-Bas/Ttalie pour des zones en
Italie autres que le Piémont et la Ligurie. La baisse de trafic routier observée entre 1994 et
1997 a donc ¢té apphquée sur ces relations.

TRAFIC TOTAL A LA COUPURE MONT-CENIS/MONT-BLANC
EN 1997 - DEUX SENS
PRINCIPALES O/ COTE Francais
(Unité : million de tonnes, Estimation SETEC)

Zone(citéFrance) | Fer [ Route [Part modale
* it : e
Rhine-Alpes 0.69 4,67 13%
Sed | : 0.91 1.11 45%
Sud/Ouest i 0.49 1.22 29%
|Bourgogne/Fst 1.12 3.44 25%
Nord/Normandie/ldF 2.32 4.99 32%
Centre/Ouest 0.48 1.82 21%
Espagne/Portugal 0.25 0.47 34%
Irlande/GB. .0 1.47 2.64 36%
Belgique/Lux/Pays-Bas 2.38 3 87 38%|
Autres relations - 1.49 (%
Total e 10.10 25.71 28%)

TRAFIC TOTAL A LA COUPURE MONT-CENISMONT-BLANC
EN 1997 - DEUX SENS
PRINCIPALES O/D COTE Italien
(Unité : million de tonnes, Estimation SETEC)

et o s R i e e
Aaste et Piémant 471 6.16] 43%
Lombardie 2.76 8.66| 24%
Reste de I'[talie E 2.63 10.00] 21%
Autres relations - 0.90 0%
Total 10.10 25.71 28%

Comme on peut le voir, la part modale du fer est assez variable selon les relations et dépend
dans une large mesure des marchandises transportees. Les données transmises par la SNCF ne
permettent cependant pas d'établir un croisement des o/d avec les types de marchandises. On
trouvera au paragraphe suivant une analyse par grand type établi grice aux données transmises
par RFF,
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1.3.3.3 Répartition des trafics ferroviaires par grandes catégories de
marchandises

1.3.3.3.1 Export (Sens France -> Italie)

Les tableaux et graphiques page suivante présentent la répartition du trafic ferroviaire a
P’export transitant par Modane par grandes catégories de marchandises et I'évolution de leurs
parts respectives entre 1992 et 1997.

Comme on I’a déja noté, le transport combiné a connu une forte progression que I’on retrouve
page suivante ; le fret par trains entiers a progressé également au détriment du reste du fret
classique qui a connu une régression de prés de 26% entre 1992 et 1997 liée a la baisse du
trafic de ferrailles. '

Le fret par trains entiers est dominé par 4 groupes de produits :

e Terre/Sable (30% du fret par trains entiers en 1997) bénéficiant d’une forte demande de
’industrie italienne,

e Produits sidérurgiques depuis Fos-sur-Mer et Dunkerque (34% du fret par trains entiers en
1997) en particulier & destination d’ Avigliana a 50 km de la frontiere,

e Céréales (20% du fret par trains entiers en 1997) qui ont connu une baisse importante
depuis 1992 et fluctuent selon le marché mondial et les sources d’approvisionnement c6té
italien, -

e Bois (16% du fret par trains entiers en 1997) qui a régressé depuis 1992 mais reste
cependant a un niveau important.

Le restant du fret est dominé par les ferrailles (35% du restant du fret en 1997) dont le tonnage
a été divisé par deux entre 1992 et 1997 (et remplacé par des produits sidérurgiques en trains
entiers) et par les produits chimiques (26% du restant du fret en 1997).

Le trafic d’autos a connu une forte croissance en 1997 probablement liée 4 la prime 4 la casse
instaurée en Italie

@ Etude de la demande actuelle de transport liée au projet Lyon-Turin — Premiére partie : analyse de la demande

1.30




TRARC FERROVIAIRE 1952
SENS FRAMCE -»> ITALIE
(5410 milliers de tonnes]

Autra Fret

Traraport

TRAFIC FERROVIAIRE 1987
SENS FRANCE -> ITALIE
[T 050 milliers de tannes]

Source SNCE

TRAFIC FERROVIAIRE PASSANT PAR MODANE
EXPORT (SENS FRANCE -> ITALIE)
PRINCIPALES CATEGORIES DE MARCHANDISES
(Unité : millier de tonnes, Source SNCF)

S L1992f 1993) 1994) 1995 1996 1997
Transport combiné 1522 17141 2066 2128 2534 2818
IR e 186 134 136 141 1593 284
Fret Trains entiersdont| 2777| 2674 2855 3 027| 3190 3258

Terre/Sable. . 472 601 797 873 918 953!

Produits sidérurgigies 602 550 646 828 841 1091
| Cérdales 981 1005 656| 707 784 640
“Bois | 668 471 707 581 392 516

Mmmmm 54 47 49 38 35 58
Autre Fret dont 927 950 968 941 795 637

Ferrailles 503 500 474 472 347 240,

| Produits ch!mmwa' 162 140 147 112 164 175

'Pt{hi'ﬂ?‘.‘.::.:? i 112 f04 &0 &3 98

::umm;-.-ﬁbres 77 62 89 80| 69 60
Total s412| s5472] 6025] 62370 6712 7047
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1.3.3.3.2 Import (Sens Italie -> France)

Les tableaux et graphiques ci-aprés présentent la répartition du trafic ferroviaire a I'import
transitant par Modane par grandes catégories de marchandises et I’évolution de leurs parts

respectives entre 1992 et 1997.

Comme pour I’export, le transport combiné a connu une forte progression que ’on retrouve
page suivante ; il domine le trafic 4 'import de maniére importante; le fret classique dont la
part a chuté entre 1992 et 1997 se maintient en tonnage entre 500 et 600 milliers de tonnes par

an.

Le fret classique est dominé par 2 groupes de produits :

¢ Produits sidérurgiques (44% du fret classique en 1997) qui retrouvent en 1997 le niveau de

trafic des années 1980,

o Electroménager (22% du fret classique en 1997) dont le trafic a décru fortement depuis

1997 par forte concurrence de la route,

Le trafic d’autos, faible en 1992/1993, a repris nettement mais il y a sans doute eu également

I’impact des primes a I’achat coté frangais.

TRAFIC FERROVIAIRE 1992
SENS ITALIE -> FRANCE
(1 870 milliers de tonnes)

Fret
classique
32%

] Transport

: -/ combiné

Autos ? 61%
7%

Source SNCF

TRAFIC FERROVIAIRE 1997
SENS ITALIE -> FRANCE
(3 060 milliers de tonnes)

Fret
classique
20%

Autos
6%

Transport
combiné
74%

Source SNCF
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TRAFIC FERROVIAIRE PASSANT PAR MODANE
IMPORT (SENS ITALIE -> FRANCE)
PRINCIPALES CATEGORIES DE MARCHANDISES
(Unité : millier de tonnes, Source SNCF)

b 1992 1993 - 1994)  1995] 1996 1997

Transport cumhmé 1133 1 368 1 691 1 895 2 156 2 243
F T e e e 140 109 171 199 229 192
Fret classique dl}ui.'::- 598 492 515 574 566 627
- Produits mdénu'g;rqw.f 143 107 177 224 234 279
Electroménager = 197 202 192 i74 141 135

Produits chimigues 85 50 43 32 37 24

Produits mmnghamréz 30| 37 30 31 32 32

Boissons 16 2 13 13 g 3

Total -3 Hi 1 871 1 969 2377 2 668 2951 3 062
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ANNEXE 1.1 : DONNEES DE TRAFIC PASSAGERS




FLUX FERROVIAIRES NATIONAUX

{(Source SNCT)
TRAFIC 1997 {en milliers de voyages)

Ain Bavaie Haunte-Savoie Isére
Région Ile-de-France 218 1273 944 1346
Région Cenire 4 13 22 33
Région Bourgogne 64 14 &2 45
Fiégion Franche-Comté 46 & (1] 17
Région Alsace 15 18 14 3z
Région Lorraine 5 21 I8 28
Région Champagne-Ardennes 2 12 o 10
Région Nord - Pas-de-Calais 7 73 5 67
Bégion Picardie 3 16 14 14
Région Haute-Normandie 3 23 18 19
Région Basse-Mormandie 2 14 12 11
Région Bretagne 5 42 30 36
PFégion Pays de 1a Loire ] a0 16 47
Région Poiton - Charentes e 25l 9 . i3
Région Aquitaing 4 15 16 0
Bégion Limousin | 3 3 5
Région Midi - Pyréndes 4 16 14 10
Région Auvergne 5 12 11 22
Région Languedoc - Roussillon 9 33 27 70
Région Provence - Alpes - Cte d'Azur 25 g7 08 175
Région Rhdnes-Alpes 1543 3349 2206 3811

Diépartement Dévaloppement 2R/0E] 958



ANNEXE 1.2 : DONNEES DE TRAFIC MARCHANDISES




tth

FLUX DE MARCHANDISES 1994

Traversées de Modane - Alpes du Nord A LA COUPURE Mt BLANC / Mt CENIS par route
Tolal en tonnes / jour ar chemln de fer
/ (Source CETE) P chermn du &
Matrice O/D
2
i .g 2 E 3 © -
o 2 r 2 H ]
SRR E RN Tl EE RN N RN
oigie 3 N EEREEERE T T O S O A B O I B - 7
NN EEEEEREEEEEEE i 1 (: |7 £ s s |3 (3|8
5 é 3 ] 3 s H £ H 3 H -4 ¥ s 2 3 H N =
= - 3 3 i ! H . e & | ® 3 i a ) = H & i §
i Z z © £ < 2 |} £ A E ¥ 5 =
" 2 L 3 a “
g "
a~
Ribos Alpes 116 246 2708 538 54d 389 298 107 149 139 I
8 921 164 12 7 40 390 1542
Frasce Sud / 7 883~ |664 168 174 28 57 13 7 7 3033
(] 1507 72 16 4 83 3 [ 1e94]
Frasce Centre ¢t Sud Ousst 22 510 {664 389 272 13¢ 122 28 24 58 1037
20 97 4 40 &1 28 56 543
Nord Ent Bourgogas / 3] W2~ [2208 713 780 359 345 93 93 155 §341
18 L) 412 621 325 866 278 3370
Pacis 1 Notd Picardie Normandie 150 1681~ |2338 766 643 713 587 120 168 139 7336
107 2102 191 288 13 260 82 HB
Frasce Nord Ouest 28 480 1170 520 71355 293 183 74 [ 53 3815
4 fizd 185 7 “1 100 2] / / 108
Francs Indéterminds / 13 8 _~In 39 25 41 V 60 10 i} T
Ligusie V 7 §51
3 / 5]
Aosts & Pidmont 49 / P / 801 129 3306
0. 489 31
Lombudie 52 1211 175 10119
62 1627
Trivaadiin 12 B 560 3¢ 1297
14 376
Ewmilic Romagas o1 Masche 23 443 83 2n
[-}] 498
Tescae Sardaigos Ombric et Lazio 137 16 ~ / 339 58 UR
[} an
Sudlalie . 299 K] 2112
35 “y
Jalie inddierninés 20 / . 234 3 1128
Espagse et Portugal 5 B i1 31 k5] 21 28 9 35 22 4
| 304 16 12 1 1 30 / B
Graads Bretagee ot kilande 32 546 ~ 1334 450 297 136 21 124 127 (3 3616
n a1 17 n 17 [ 1
Belgique of Licembousg 50 505 | 2476 489 567 396 557 83 5 52 70 5652
7283 763 s 2 188 84 303
Pays Bas / 39 326~ 1150 137 282 338 272 3] 130 23 2793
0 n 9 56 0 4 [] d 150
Alleaszos ] 372 424 76 [ 106 73 25 <1 (i35
0 1 1 ]
Suisse et Liechicustein 10 W72 5 3 13 4 23 0 361
Autriche B 7 5
Pays de ) Est / . 4 383
Reste de 'Eusope 5 1 L E1 7 7 / V 5] H 7 22§
Raste du monds 7 10 15 et 10 54 32 3 7 30 5 07 BB
Tolal par rouie 196|553 96:7 | 1534 354 4095 3722 2750 810 37 956 1188 73088
Total par chvmin de fer 198 | Reai 2226 1235 0155 1286 990 679 | 514 24681
Tetal des Ml 198 T80 18123 | 17687 | &hsd 6280 4508 3783 (1) 1360 4862 1] 14 102770

["/u mode rail = 24%]




